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Nos nouveaux membres

: Bastin Hartin La Gleize MNr Grosjean ‘Jean Spa
Bastin  Hartin La Gleize Mr  Heuze Pierre-Faul Verviers
Boskin Claude Boncelles IMme Heusze Pierre~Paul Verviers
Boskin Claude Boncelles Mr Kirch Gaston Spa
Bourguet Jean-Claude Uccle Mme Kirch Gaston Spa
Bourguet Jean-Claude Uccle Mme Lacroix Jacques Spa
Decerf Jean Spa Mr  Leloup Christian Ocquier
Decerf Jean Spa Mme Leloup Christian Ocquier
Yeprez Guy St Germain-en-Laye Mr  Lemaire Jean Spa
Deprez Guy St Germain-en-Laye IlMr Montagna Tino Verviers
de Walgue Christian Yaterloo  Mme Montagna Tino Verviers
de Yalque Cristian Waterloo Mr  Schnitz - G. Stembert
Gillet René Spa Crédit Communal de Belgique Bruxalles
.Govaerts Jacques Yegnez

Liste arrétée & la date du Ier février 1980 avec le 728me membre inscrit.

Compte tenu des trop nombreux décés au fil des ans et des défections -20

en deux ans— nous avons a cette date 650 membres en regle de cotisation!

Rk s s s et e St L T

Remerciements

Une fois.de plus merci & Mademoiselle Anne-Marie DEVOGEL qui a assuré gra-
cieusement et avec la qualité que nos lecteurs jugeront la dactylographie

de 50 de nos 53 pages du présent bulletin.
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COTISATIONS POUR TI980

Les membres demeurant hors du centre méme de Spa et ailleurs trouveront un
bulletin de versement/virement annexé i notre périodigue. Ils sont invités
a4 le remplir dés que possible. Ceux qui habitent au centre de Spa recevront,
sous peu, la visite d'un de nos délégués chargés de 1'encaissement. »
Malgré 1'augmentation oqnstante du prix de revient, les cotisations sont

| 200 francs -

300 francs

( voir la suite % 1a 53 me ¢t’derniéré_page)

maintenues au niveau de 1979: individuelle

familiale



Echo de nos conférences

LES PRATIQUES AGRD-DASfDRALES ANCIENNES DE LA REGION DE SPA
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(résumé de la causerie-du 7 avril 1978)

Au piémont des Fagnes, s'installa une bourgade au milieu d'une clairigre
aprés essartage de la forét ardennaise : "le vieux Spa" dont 1l'origine
probable remonte & la création des villages périFagnards'lors des grapds

défrichements du 10e au 13e siecles.

Le toponyme "SPA" viendrait de "SPATIUM", espace ouvert (dans les bois)

selon l'hypothése de J. Vannérus.

La fondation de la cité therhale, en 1327, par .Colin Leloup dit Brédar, au-
tour de l'actuel Pouhon Pierre le Grand n'effaga pas le caractére rural de
notre ville dont les derniéres fermes subsistaient encore au début du 20e

sidcle.

L'agriculture de nos ancétres était chiche & cause du climat rude, du re-
lief accidenté de 1'Ardenne et était défavorisee par rapport a la flandre,

la Hesbaye et méme le Condroz et le pays de‘ﬁéfve.

Les terres étaient en jachére, les champs et les foréts se compémétraient
par l'essartage et l'écobuage. Les champs et les prairies fumées regulis-

rement ne constituaient qu'une petite partie des territoires cultivés.

Les facons culturales évoluérent trés lentement des .gallo:-romains au 1Be

siecle.

Le boufg de Spa avait jadis la jouissance de fagnes, bois et pﬁ@ures,
l'ensemble formait les biens communs. (Une grande partie des bois commu-
naux'de Spa fut vendue & l'Etat pour permettre a la ville la reconstruc-
“tion du Casino incendié en 1917. Selon G, Barzin, le marché fut conclu

en francs-or et payé en francs-papier aprés la guerre 1914-1918).

Le pédturage.

Le bétail était rassemblé en plusieurs troupeaux distincts sous la garde
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du berger (bierdgi) pour les moutons, du porcher pour-les DOFCS:et_dU

- herdier (hierdi) pour les bé&tes & cornes. Les bestiaux étaient conduits
aux Communaq*’ dq premief‘prihtempg:jusqg'? i'érriyée'des.grands froids
et du matin au soir. o B o S

Le chemin de la Herde;‘topohyméﬁlocal, rappelle ces vieilles coutumes

. pastorales.

A midi, bdtes ot gens faisaient :la sieste pendant deux Heures Sous un
bouquet d'arbres en des lieux encore appelés "prandelaye" (en wallon
prandji : faire la sieste). |

Du1s,.apres un CalmD apres -midi, le troupeau était ramené au bourg ol le
berger sonnait de 1a trompe, chacun venait alors ‘trier ses bétes gréce a

un marquage et celles-cil se précipitaient dans 'leur étable.

.A Spa, L Lezaack ﬁote en 1837 : 80O bdtes a laine, 700 vaches et :génisses,
200 Chevaux, 120 boequ, 25 chevres," 150 porcs et 150 rtches dont les
abeilles butlnalcnt les bruyeres Les chévres étaient psu nombreuses et
furent méme interdites en 1755 dans la Principauté "parce gu'elles font

" des morsures' venimeuses au bois, arbres, haies, etc...".

Le droit de vaine pédture autorisait les habitants a faire paitre les bes-~

tiaux sur les terrains non clos apreés la réoolte,

Le droit dé.parcours permettait aux habitants d'une commune d'exercer la
vaine péﬁufé sur le territoire d'une commune voisine., La vaine péture
s'exercait dans les landeés ct les bois, elle était préjudiciable & l'agri-
culture et a la régénération des foréts., Par la suite, vint la tendance
des habitants a Faﬁne paltre séparément leurs bestiaux sur leur propre

terrain, ce qui sapa les vieilles coutumes communales.

L'agriculture

I1 existait autour du bourg de Spa des terres & champs (il est & noter
gue certains spadois disent encore "dans les champs" pour "dans les
prairies") soumises & un engraissement reégqulier et & une culture annuel-

le et des terres & sart (au essarts) hlus €loignées et cultivées périodi-

guement aprés brdlis.
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Les assolements étaient les suivants : lére annde : seigle sur fumure,

la 2&me et 3&me : de l'avoine, la quatrieme : des. pommes de terre (in-
troduites au debut du 18e sigcle), suivait une jach&ére de 6 a 8 ans se
couvrant a'une végétation spontanée ﬁéturée ét fauchée. Le fumier était
constitué de litiére de bétail, de qgenéts, bruyéres; mousses et plcntes de
la lande. Les boues des chemins étaient For£ recherchées car l'engrais si-

gnifiait une bonne récolte, base de richesse. -

Sous l'ancien régime, les paysans cultivaient le seigle pour le pain,
l‘épautré, Faiblement, pour les galettes, l'avoine pour le gruau, les

crépes (vdtes) et les gaufres (waffes). Aprés la récolte, on autorisait

le Qlanaqé.

Jusgu'a la révolution, les décimateurs prélevaient la part du Seigneur
la dime. D'aprés un témoignage recueilli par le notaire Lezaack de Spa,
on plante des pommes de terre (appelées poires de terre; flamand : grond-

peer; . wallon : crompfres) en 1709 au ban de Roanne.:

Les pommes de terre constituérent bientdt la base de la nourriture avec
le lard, le pain de seigle, l'omelette d'avoine et les légumes.(choux?
carottes, poireaux, feves, etc...) On cultivait aussi le sarrasihn (fla-

mand : boekweit) pour les cfépés (wallon : bouguettes).

Il est certain gque des aliments et des bolssons beaucoup plus riches et
beaucoup plus recherchés. étaient importés & Spa pour les besoins. des

auberges et des hdtels recevant les étrangers buveurs d'eau.

On cultivait également du lin et du chanvre (cheneviére) dans la région.
Les Bollandistes relatent dans les "Acta Sanctorum" que, lors de la trans-
lation des religues de Saint Quirin opérée en l'an 876, une femme offrit

une toile de lin aux fréres porteurs a Champagne (insmes).

Les légumes étaient cultivés dans de véritablas champs et formaient une
part importante de l'alimentation. Chague habitation avait son courtil

ou "cotedge".
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La phytothérapie ancestrale :

Les plantes médicinales étaien£ grandement honorées et utilisees., Citons
‘1'Abbé Bastin dans : "Les plantés dans le parler et les coutumes de la

Wallonie Malmédienne".

Dans 1les jardins : l'armoise absinthe (wallon : fwert) : toniguec et sti-
mulant des voies digestives; l'armoise vulgaire : emménagogue; la camomil-
le : stomachique et émétique; la guimauve : anti-inflamatoire et pectorale,

la racine est donnée aux enfants qui la méchonnent afin dfaider a l'évolu-
tion des dents; la menthe poivréec et la menthe ronde : stimulant, stoma-
chigue, anti-spasmodigue; lg bouillon blanc : pectoral;-la bourrache :
béchique et diurétique; la scille maritime : tonicardiaque, diurétique,
expectorant; l'hysopo : stimulant, vulnéraire, béchique; l'euphorbe épurge:
purgatif drastique, éloigne les mulots; la rhubarbe : vivriéfe et purgative;
la rue : emménagogue; laléauge : excitant et tonigue; ia valériane : anti%

spasmodique; l'angélingue des jardins : excitant, stomachique....

Dans les campagnes et les bois : les plantes sauvages :

L'arnica : vulnéraire; la-bourse a pasteur : anti-hémorragique; la chéli-
doing : contre les verrues; 1'éperviere piloselle : contre les maux d'yeux;
la fumeterre ¢ purgatif; la grande consoude : consolide les fractures;

le géranium herbe 2 robert : contre les pierres au foie; le lierre terres-
tre : pectoral; la mauve : pectoral; le ﬁillepertuisuﬁ vulnéraire; le pas
d'8ne ou tussilage : pectoral;’lé paticnce ou parélle : dépuratiF; la
pervenche : anti-migraine; le plantain majeur : éohtre-poison; la poten-
tille tormentille : amer; la reinc des prés : anti-inflammatoire et diuré-
tigue; le sceau dé Salomon : onguent pour panaris; le sénegon : emménago-
gue'et'calmant; la tanaiéie : vermifuge; le thym et le serpolet : condi-~
ment et aromatique; la verge d'or : rétention d'urine; la verveine : sto-

machiqué; la violctte :éruptions de la peau...

Dans le jardin d'agrément : les plantes ornementales :

L'aconit napel, le lys blanc, le coeur-de-Marie (diélytre remarquable),

la pivoine, le pois de senteur, la capucine, la giroflée (muret), l'oeil-

let des fleuristes, le phlox, la primevere auricule ou oreille d'ours,
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le souci, le tournesol, l'iris gefmanique, la grande.marguerite, la jacin-
the, la lunaire, ou monnaie du pape, le lupin, la dauphinelle, la nigelle

de Damas, le muflier ou gueule de lion...

L'évolution de la vic agricole au 19e¢ et 20e sigcles a été merquée par
l'abandon des pratiques agro-pastorales communautaireget extensives, au
profit de l'¢levage et de l'agriculture individuelle intensive, gréce

au machinisme, aux engrais artificiels et aux pesticidés.

Dés le début du 20e sikcle, se marque l‘ébandon des cultures au profit des
prairies artificielles, de fauche et de pdture et de la sylviculture caompri

se surtout dans la production de bois de résineux.

Agriculture cxtensive et p&turage en Fagne.

. L'étude de la nature des grains de pollen conservés grédce a l'acidité des
tourbigéres fagnardes a révélé l'existence de céréales vers l'an - 2500

(période atlantique) corréspondant aux premiers défrichemente néolithiques.

Apres disparition pendant le sub-boréal (moins 1400 a moins B800) les culfts
res de céréales reviennent vers - 500 (&ge du fer -inyasions celtiques)

et vers - 100 (arrivée des anciens belges). ‘

Durant le paléolithique, il axistait des troupeéux de bisons dans nos ré-
gions. Vers l'an -~ 6000, 1'auroch fut domestiqué et devint le longorn,

ancd8tre du bocuf; la présence de l'auroch fut signalée jusqu'en l'an 900.

On pout se demander si le territoire fagnard, hors dés tourbiéres, n'a
pas été créé par l'homme et l'incendie pour s'assurer, tout dtabord, des
territoires de chasse (bisons, aurochs, sangliers, ccrvidés) puis ensuite

des lieux de pdture pour les animaux ‘domestiques (bovins et ovins).

Au Moyen-Age, entre 800 et .1400, on:assiste & un déboisement progressif
créateur de landes, par la fondation de la plupart des villages périphéri-
gues du haut plateau. Les Fagﬁés spadoises actuelles sOnt'ies lambeaux
subsistants d'une grande surface de landes jadis domaine de chasgse du

Seigneur (Foresta). Les manants du Marquisat de Franchimont, dont Spa
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faisait partie, en avaient la jouissance pour certaines pr#&tiques économi-
ques tres importantes pour leur subsistance. Ces fagnes furent seigneu-

riales sous l'ancien régimee.

Au nord de ces fagnes se trouvait la fordt épiscopale (silva) dont 1l'aceces
était beaucoup plus reéglementé. La limite de ces deux territoires est

- encore bien visible sur le terrain, représentée par un fossé avec ados et
cépée de hétres entre la fagne James, la défunte fagne WMathy et la forét
de Plain-Fays-~les-Runais,

Cette bordure est appelée'”la lisigre' ‘par les habitahts de Creppe.

Si nous examinons. la carte de Ferraris de la fin du 18e siécle, et méme

la premieére carte de 1'Institut Cartographique Militaire levée vers 1860,
nous voyons que des espaces- immenses au sud de.Spa étaient occupés par des
bruyéres et des landes; ils recélaient des tourbiéres de pentes et sur-
tout: des landes séches & bruyéres, genéts, myrtilles, .ou fougéres ainsi

que des prairies tourbeuses vouées au péturage des troupeaux.

Que reste-t~il aujourd'hui apres 3/4 de.siécle dé ﬁolitique de drainage
et d'enrésinement.? : la fagne de. Malchamps~Berinsenne : 300 ha, la

fagne James : 40 ha, et la fagnette de Pansire : 8 ha. 11 faut noter que
les fagnes du Mousseux (21 ha), Jehin (8 ha) et Mathy (22-ha) ont &té

plantées, 11 y a quelques anndes.

- Dans les fagncs spadoises existaient des appropfiatibns pfivétives,
parcelles conccédées & des mananfs, moyennant une redevance & payer au
Seigneur (ex : la fagne Henri Mathy), Dans la fagne Malchamps, on reléve
des %lﬁts privés; en‘iieux dits "Berinzenne", Ypré Gilles™, "pré Guyemme";
de méme dans la fagne James,bdes éarcelles furent concédées & des parti-
culiers au 169 e£ 17e siéclést _ |

‘Ainsi trouvons-nous dans les archives de l{Etat a Liege, divcrses men-

tions dont voici une & titre d'exemple .

"acte du 3 octobre 1578 : Noél, fils de Johan Hansoulle de Creppe,
céde & Johan Hurlet de Creppe, agissant pour son frére Remacle

tout telle part et .portion qu'il avoit dedans lecs fangnes

Gammes joindant de tout costées & forest du Seigneur'? Ce bien est
grevé d'un cens au profit des héritiers du receveur de Franchimont.
(Archives Etat Lg.Spa.oeuvres-1514-1579-req.3,cahier de 1578-f021).
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L'existence de ces landes était indispensable & l'déconomie agro-pastorale
de nos régions, la fagne était un immense pdturage pour les moutons et
les bétes a cornes. En 1835, il y avait 2000 moutons dans les fagnes
spadoises. Une bergerie était installde dans la fagne de Malchamps, elle
fut détruite lors de l'aménagement du tir. Le pharmacién lLeboutte se
soguvenait du darnief berger : le vieux Lam@rette qﬂi estivait avec 3 a

400 moutons.

Le fauchage et stiernage des landes séches pour la litiére fournissaient

un engrals tres recherché,

La culture pdriodigue du seigle (regon, a donné : Raixhons) et de lt'avoine
aprés gdcobuage (essartage & feu couvert) se pratiquait de la manigre sui-
vante : au moyen de 1'écobue ou dfune houe, 5ﬁlenlevait les herbes et
leurs racines et le gazon par plagues, on les laissait sécher au soleil
et au mais d'aoﬂﬁ, on les rassemblait en fortes mottes nommees fourneaux
auxquelles on boutait le feu. La surface du terrain étaif billonnée,
c'est~a~dire formée en ados sdéparé par des raies et puis ensemenéées par
du selgle; l'année suivante, le sol était livré & lui-méme jusqu'a ce

que la végétation se soit reconstitude (jachére de 6 a 30 ané). -Lés
landes séches de Malchamps et James ainsi que las sous-bois de pessieres
portent encore la trace de billons. d'essartage, c'est-a-dire. de-.sillons
qui gravent son sol. Les cendres ou "arsins" d&taient l'engraisqui per-
mettait une maigre récolte (confer : le toponyme des "Arsins" du sud de

la route des fontaines.).

Suivant A. Body; un incendie ayant éclaté dans les fagnes spadoises, les
habitants de Spa se précipitérent pour semer du regon (seigle) dans les

cendres et la terre mélangdes.

Exploitétion de la tourbe comme combustible

D'aprés 1'Abbé Bastin, il semble gque I‘exploitation industrielle de 1la
tourbe ait commencé a la fin du lée éiécle, le mode d'exploitation ayant
é¢té importé de la Campine. _

D'aprés G. Van Beneden, les mardelles de flalchamps ont été crevées au 19e

sidcle par les spadois pour en prélever la tourbe.
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Comme le soulignent A. Fromunt et F. Robert

",, les derniércs landes qui subsistent devraient &tre sauveger-
dées pour les raisons suivantes :

- les landes constituent des paysages-reliques, témoins de 1'épo-
gue de notre agriculture extensive. £lles revétent ainsi un in-
tér8t historigue et didactigue important et devraient étre pro-
tégées au méme titre que des trésors archéologiques, artistigus
ou historigues. ' '

- les landes forment des biotopes particuliers ol se sont sélec-
“tionnés, sous l'action de l'homme et de-son bétail, et en fonc-
tion des facteurs du milicu, des groupes de plantes et d'ani-~
maux constituant des biocénoses devenues rares et dlun grand

intérét scientifique.”

Les droits d'usage en forét

En dehors du droit de chasse gardé jalouscement par le seigneur, les habi-
tants de notre région'possédaiont divers droits d[usage dans les bois du

ban de Spa, & savoir

L'affouage ¢ bois de chauffage, le mort-bois, bruyeres, fougéres, feuilles

pour l'engrais.

Le maisonnage : bois pour bétir, enclore les propriétds, pour faire decs

instruments agricoles.
Le pacage : ou droit de péturage.

Eé_glggéégvz mettre.les porcs dans les bois, de la St. Remy-& la 5t. Thomas,
pour s'y nourrir de glands et de faines (redevance & payer au Seigneur).
Elggggggggg.: mettre en culture le terrain d'une coupe ‘de bois pour en

firer une ricolte de seigle ou d'avoine.

EE_ED?EEQDD?Q? : fabrication de charbon de bois pour lfihausﬁfie'du fer éta-
blie le long des cours d'eau, notamment au ban de Theux (usage réglementé
par un mandement de 1519 du Prince Evéqgue Erard de la Marck); 1'Abbé Bastin
a relev¢ dans les archives Orange-Nassau qu'Albert de Sclessin en 1615,
maitre de forges a Sp& et. Henri’ lLeloup,. négociant, en~1617;-ont charbonné
dans la forét de Kﬁchelscheid. La présence d'aires de Taudes (terrasses

circulaires) dans nos foréts témoigne de cette pratique disparue.

Tous ces usages utilisés en cxcés aboutirent & la dégradation des foréts
primitives ¢t les Princes Evéques réagirent en les embannant (mise en

"défens" )., Rinsi fit Ernest de Baviere cn 1603 en plahtanf des séries de
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croix autour de périmétres boisés., Certaines ou leurs remplagantes exis-
tent toujours actuellement. (Voir G. Barzin, sac au dos avec Erard de la
Marck)., A la fin du 18c si&cle, 1'Administration devenant plus pdssante,
de nombreuses bornes FOP (Forétg du Prince) furent plantges dans notre

région et peuvent &tre encore découvertss lors de promenades.

Sous l'ancien régime, les environs de Spa é€taient constitués de croupes
dénuddes, soumises aux feux de l'dcobuage ou aux incendies allumds par les
‘pdtres qui voulaient faire reverdir les péturages} ainsi de Poelnitz, vers
1730, disait quz les montagnes de Spa fumaisnt commc le mont Vésuve. Au
19 sitcle, 1'Administration des Eaux et Foréts rdalisa la régénération
des .foréts et constitua le remarquable écrin boisd de Feuillus (hétres et

chénes) et de pins sylvestros qui fit la renommée de la ville d'eaux.

Malheurcusement, & partir du dernier guart du 19e siecle,. la monoculture
d'épicéas (picea abies) se géndralisa dans les fagnes et bois feuillus avec
des résultats actucllement dommageables pour notrc économie reposant sur
le tourisme 1ié aux beaux paysages et les associations végétales varides,

sur la balnéothérapie et la vente d'eau minérale.

Conclusions

Dans la lande fagnarde, sous la futaie de fayards ou dans les chemins
creux bordds de haies vives, partout s'inscrit l'oeuvre de nos ancétres

gai, par leurs activités agro~-pastorales ont fagonné le paysage actuel.

Nous sommos comptables de ce patrimoine vis-a~-vis de nos enfants. Il nous

appartient de le protégéer.

L. RIRONET.
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niale des Hautes Fagnes -- revue : Hautes Fagnes 1969, n® 1,
Pe. 3 @ 21, L .
-~ L'intérét Hotanidue de la fagne de Malchamps-3erinsennc; Spa.
: Bul,: les naturalistes belges, T.48 - 2, 18567.
Froment A. et Robert F. : Plan de gestion de la fzgne Jamec & Spna, Bul,:
' Les naturalistes belges T. 5%1-8,1970.
Remacle L. : Le parler de la Gleize. Liege. Vcillant-Cermanne. 1937
Schumaker R. et Noirfalize A, : Les hautes fFagnes; A.S.B.L., Parc Naturel
Hautes Fagncs ~ Eifel - Stavelot,. 1976.
Les naturalistes spadois : Pour la préserveti.n cu cirnier carrdé dos
Fagnes spadoises : La Fagne de flnlichampc-Berine
senne., Repport sans date.
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LA VOIRIE ANCIENNE DE LA REGION DE SPA.
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L'étude que j'ai le plaisir de vous soumettre s'étend sur la régicn ayant

Spa pour centre, exactement sur 218 km2 avec, comme limites, au Nord une

“ligne passant par Juslenville & Polleur, & 1'Ouest Haut-Regard B2nneuay

sur la route de lLouveigné, 2 1'Est une ligne Hockai-Ster et au Sud du
plateau de Bronromme inclus & Francorchamps.
Il ne s'agit pas, & proprement parler, d'une Gtude historigue méme si,
qQand les réféfences ne font paé'ﬂéfaut; il y és% fait mehfion de données
historiques,; économigues ef de datés, mais bien d'un travall topographique,
cartographique et. odographique appuyé sur de tres nombreuses rgcherches

sur le terrain.

L'étude comprend trois grands chapitres :

. La grande voirie avant la fin de l'ancien régime.
. Les chemins vicinaux au cours des si&cles.

. Les voies de communication du XIXe sizcle.

Pratiquement, il n'existe aucune carte ancienne digne de ce nom avant
1770, La carte de Ferraris qui, avec d'autres moins anciennes dont 1la

nomenclature et les caractéristiques principales seront reprisesaux '"sour-

ces cartographiques", ont servi de base au travail. J'ai voulu retrouver

les chaussées, les grands chemins et chemins vicinaux décrits aux cartes
anciennes et 1les faire "coller" aux réalipés actuelles, ¢'est-a-dire ce
gu'on retrouve encore & cette heure, sur place et sur 1les cartes mili-

taires modernes, plqs spicialement les cartes de l'Institut géographique

national dans leur derniére rdvision de 1972,

J'ai trouvé utile d'agrémenter le texte de cartes. La premiére, aux
1/25.000e, concerne l'ensemble de l'étude; le lecteur la trouvera jointe
en fin du bulletim de mars. Les autres cartes se rapportent plus.spécia-

lement aux chemins vicinaux du deuxiéme chapitre; elles sont dessinées &
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plus petite ¢chelle, le 1/10.000e, plus spécialement pour tel secteur de

l'ensemble.

Pour la compréhension de ces cartes, il faut convenir de trois regles :

ll

Les traits pleins reprennent toute la voirie existante encore en
1972.  Les pointillés. mentionnent les chemins disparus au cours des

temps.

lLes dates, telle 1770, ne signifient pas gu'un chemin a &été créé
cette annde-1a, mais,bien que le chemin est indiqué & la carte de
telle épogue., "A partir de..." ou "Depuls 1860" veut dire que la

chaussée ou.le chemin a &té rdalisé¢ en 1860.

L'absence de toute datation signifie tout gsimplement que le tracé
inscrit est d'au plus tard 1770, soit la date de la carte de

Ferraris, premiere base du présent travail.

CHAPITRE PREMIER

LA GRANDE VOIRIE AVAWT LA FIN DE  L'ANCIEN REGIME,

On ne trouvera pes la convergence de grands axes routiers anciens ral-

liant Spa comme il s'en trouve ailleurs, & Malﬁedy par exemple. Spa éfit

une petite bourgade fort peu connue avant le XVIle sitcle et qui ne devint

le sitdge d'une paroisse qu'en 1673.

Des chemins anciens, par contre, traversaient la contrée et clest a la

nomenclature de ceux-ci que nous allons nous attacher ainsi qu'a leur

tracé

exact ou probable.

Le chapitre premier reprend tous les itinéraires antérieurs & la fin de

1'Ancien Régime, dans l'ordre de leur ancienneté possible,
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l. Le grand chemin de Limbourg a Stavelot et Luxembourg.
*2. La vole trés ancienne de Tongres & Tréves via Malmedy,
3. La V8Bcgude.

4. Le grand chemin de Ligége & Stavelot.

5. Le vieux chemin de Spa a Lisge.

6. Le chemin des Botteresses.

7. Le grand .chemin de Spa & Verviers et Alx.-la-Chapelle.
J. Le chemin de Spa & Stavelat.

9. lLa voie du Fer de Polleur & Kelterherberg.
10. La chaussée de Ligge & Spa
11. La chaussée de Theux a Verviers.

* 12, La chaussée de Spa a Nalmedy.

Le grand chemin Limbourg, Stavelaot, Luxembourg.

Chose curiéuse, la plus ancienne voie de communicatiaon est”peut—étre celle
;:qui; de nossjours, et dans la région spadoise, pelit encore &tre suivie sur
une béhne‘pérﬁie de son tracé; Ce grand chemin part de Limbourg, passe par
Champs de Fowir, Surister, traverse la Hodgne & gud & Rayompré, Tidge st
franchit le Uayai, également & gué, au pont dit de Séauelot,'acthellement
gué encore utilisé et doubld bar une passerelle pour piétons. Il poursuit
.l'andien paésage 4 niveau de la Barague Lemoine, le‘'chi&ne al Bilance aprés
; avoir traversé le.ﬁfé‘Saint~Jean, annexe de lé piste de l'aérodrome de la
Sauvehiére,ﬁbarAune piste pidtonne toujours lisre d'accas. I1 rejoint

" 1'actuelle route de Spa é’Malmedy juste au restaurant de;Malchamps,
poursuit jusgu'a la Grande \ecguée, large de'NMalchamps, pour pionger sur
Neuville dans la valldée du Roannay et rejoindre a un coude la vieille rou-
te de Francorchamps & Stavelot gu'il suit selon son traceé actuel pour at-
teindre la citeé abbatiale par .la Haute levée. A .Stavelot, il traverse
1'Ambleve soit ‘a-gué, soit .par un.pont aux environs. immédiats de l'abbaye.

11 se dirige sur Luxembourg par Beho et Diekirch.
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De son passage dans la région reprise & la carte générale, seuls les tron-.
gons de lé propriété Soyeuru a la Vecgudée et de 1la Yecquée au. pont sur le
Roannay ont disparu mais avec des traces encore visibles. Il ne faut pas
confondre l'ancien grand chemin gui part sur Neuvilie avec celul ayant

aussi pour destination cette localité mais de construction moins ancienne.

Jean de Walgue écrit (l) gue le grana chemin de Limbourg a Lugeﬁbourg
s'appelait "chemin de Trecht" dans la région spadoise, “grand=chemin de
Luxembourg" entre Stavelot et Doteéu, "Stabloterstrasse", (enoofe utiliseé
localement en 1950) éu Nord de Diekirch, 11 le dit certainemenf ante-~

romain.

Par ailleurs, le méme auteur développe (2) une théorie relative & 1'influ-
ence de ce grand chemin sur la fondation de Stavelot qu'il compare a une
influence similaire de l'antigue voie de Tongres a Tréves sur la forma-

tion de Malmedy :

"Stavelot et NMalmedy se trouvent & cet égard en paosition curieusement
symétrique. ‘L'une et l'autré se situent sur la plus imbbrtaﬁte voie
ancienne Duest-Est & cette latitude., Cette voie certes antezromaine
vient de Marche et au-del&, poursulvant par Erezée, Vaux-Chavanne, Bra,
Bodeux, Stavelot, Malmédy, Gueuzaineyj Bullange, Loéheimergrében, etc..:
En oclbtre, l'une et:l'autre localités sont situées au creux d'une
vallée au moins partiellement axée Est-Duest, et ce, en un point
confluentiel., Les confluents sont toujours les points de Franéhis-
Seméhtldes cours d'eau par les voies perpéndiculaires & leurs cours.

Si la voie eét impbrtante ou si elle en croise d'autres vérs le fond,
ces points confluentiels déterminent presque toujours la naissance

d'une agglomération.

(1) Jean de WALQUE : ”Lés limites mérovingiennes de l'abbaye de Stavelot-
Malmedy"™ in ”Fo%klore Stavelot-Malmédy Saint-Vith", tome XXXII, 1968,
p.B8y; ch.III en note 2,

(2) Jean de WALQUE : op.cit., tome XXXI, 1967; pp.9 et suivantes.
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"Cl'est ainsi. gue les boupgs de Stavelot et de fMalmédy virent le jour,
A Stavelot confluent Ambleve-Challes, la voie ESt-Ouest était coupée
Nord-Sud par- le futur "grand chemin de Luxembourg" venant par Limbourg

~de N, et N.-E., et poursuivant Sud vers le point tri-faftier de Beho.

A Malmédy, confluent Warche-Warchenne, le carrefour est formé& par une

importante voie gui descend de Nord-COuest. C'est l'antigue voie de

Tongres qgi a franchi la VUesdre a Ensival, a atteint Malmédy par Pol-
~leur et Baronheid et poursuit en. direction principale de Tréves par

Saint-Vith et Prim."

fonsieur de llalque assure que ce chemin est historiquement anté-romain.
Dans son étude, il fAe l'a pas prouvé mais ce travail n'a pas &té termind

car son auteur a ¢té emporté par la mort.

Nous invitons les locteurs amoureux de la nature et de 1l'histoire & emprun-
ter pdédestrement le "grand chemin" au départ de Tiége pour remonter 2
Malchamps et, peut-étre, a poursuivre jusqu'a la vieille route de Francor-
champs a Stavelot, 1Ils y prendrant un bol d'air pur dans un site de toute
beauté propre aux environs de Spa., Ils y seront seuls avec cux-mémes,
révant aux temps anciens sur les traces de leurs lointains ancétres ou des
rouliers de jadis. Au pré Saint-Jean, ils y verront peut-&tre décoller un
avion, mais c'est moins dangereux que de traverser l'avenue Reine Astrid

~a la hauteur du Musée... et c'est plus sain !.

L'anci:n chemin de grande communication Tongres, Polleur,Malmédy,Traves.

Une voie de communicaticn trés ancienne traversait la région envisagée
dans cette étude. Son itinéraire : Tongres, Jupille, Ensival, Polleur,

Sart, ‘Cockaifagne, Baronheid, Malmédy, Treves.

Pour n'envisager que notre secteur, on peut dire gue cette voie franchis-
sait la Vesdre a Ensival, atteignait la Ho&gne gqu'elle devait traverser

a l'emplacement du vieux pont de Polleur, mails probablement a Gué, Elle
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devait suivre l'itinéraire que js viens de décrire ci-dessus et il n'est
pas impehsable qu'elle ait suivi le tracé correspondant a l'ancienne voie
reliant les localités prénommées avant la construction, au XIXe siécle,; de

la route de Verviers & Francorchamps. 3J'invite le lecteur & consulter la

carte géndrale et les cartes particuliéres quil suivront,

A partir de Baronheid, 1'itinéreire est plus douteux, sonit bar Ster et
la ferme de Harse, soit par Francorchamps et Bernister. Un point est cer-
tain, la voie ancienne transitait par Malmédy (1) et avait pour destina-

tion Tréves.

Pour Jean de Waljue, ce chemin faisait partie de la voirie médiévale exis-
tant déja a l'épongue mérovingienne., Cet auteur a aussi tracé un schéma de

cette voirie et mentionne son existence au VIle sigcle (2).

La Vécquée.

S'il est un vieux chemin traversant la région spadoise qui a fait parler

lui, c'dst bien la Vécquée.

Si tous les auteurs ayant étudié et reconnu le traéé de ce vieux chemin
sont tous 2 peu prizs d'accord sur uns trés grahde distance de éon par -
cours, 1ls ne le sont pés tous sur son lieu de'départ et encore moins sur
son ou ses aboutissements, Ils ne sont méme pas d'accord sur son 4ge ni

méme sur son nNom.

(1) Jean de WALQUE : “les limites mérovingienhes de 1'Abbaye de Stavelot-
malmédy" in "Folklore NMalmédy-Stavelot Gaint-Vith", tome XXXI, 1967,
Pp. 38 et 39. ' '

(2) Jean de WALQUE s op.cit., tome XXXII, 1968, p.89.
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}ngn¢entrera% pas dans tous les détails faisant :1'objet des controverses
non. éteintes & cette heure pour nous limiter a un parcours quasi certain
sur le terrain. Je renverral ceux qui voudraient t ut savoir sur la
quesﬁion aux textes parus depuis une bonne trentaine d'années et, particu-

liérement & trois d'entre sux, les plus sages.

Quel est son parcours ? Il est pratiguement certain gue la Vécquée prend
son départ a Banpeux et; plus exactemeﬁt, 2 Banneux, l'ancienne fagne des
douze hammes.. 11 est probahle gque de Banneux, la Vécguée descendait soit
1é Fraipont, soit & Andoumont pour se diriger vers Likge ou Tongres. [ais
repértons de Banneux d'ol il est certain que le vieux. chemin passait par
la fagne Saint-Remacle qui fut, jusgu'en 1768, un territoire indivis entre
1'abbé de Stavelot et le prince évégue de Likge. [iais notre chemin est
antérieur & ce litige, Il atteignait Haut-Regard iU il faisait un lcger
coude vers le Sud-Est, passait par Haut-farais, Vert Buissaon pour attein-
dre Bronromme a la croix Wathy. Entre Haut-Regard et cette croix, il for-
mait la limite Est a la Porallée, zone de térrain qui, au cours des sid-

cles appartint au duché de Luxembourg, par la seigneurerie d'Aywaille.

A la croix Wathy, croix historique entre le:marquisat de Franchimont,
territoire de 1'dévégue de Likge, la principauté de Stavelot et le duché

de Luxembourg, rnotre chemin passait par le gué de Bronromme sur 1'Eau
Rouge de Winamplanche pour reprendre une marche Nord-Est & peu prés &
hauteur du signal géodésigue de La Gleize, dit de Sﬁodmont, établi en 1826,
-sous le régime hollandais comme point de triangulation :de premier ordre et

qui a servi et sert encore & 1l'étdblissement des cartes militaires modernes.

La vécguée nous conduit alors sur un itinméraire mieux connu, par la croix
Jacques de Berinzenne, le poteau de Cour, le Rosief; la tfﬁix-d}ﬁhdfimont
et la croix Maurice Pottier, traverse WMalchamps, continue alors sur Baron-
heid ol un nouveau coude lui fait dviter les terrains fangeux du Morfat.

Elle reprend son gisement pour atteindre: le Poteau de Hockail.

C'est & partir de ce Poteau de Hockal que les avis divergeht. Je tenterai

de résumer les théses en: présence.



20—

Pour .N.Al. Fauchamps, (1) la Vécquée traverse Hockai ol elle est coupée
par la tranchée de l'ancienne voie de chemin de fer de Spa & Trois-Ponts
vers Longfaye et Loﬁleu. A Lonleu, la Vécqudée se cdivise en huit:itiné-
‘raires différents et celui qui atteint la Via a2 1'Est, au kilometre 3

de l'actuelle chaussée de MOnt-Rigi 4 Robertville est la Uécquée. Il la
nomme Transverisca.. Ce tracé est identique ou & peu prés a la voie de
fer gqui, venant de Polleur, rejoignait la Uééquée¥au Poteau de Hockal

pour se rendre & Kalterherberg, en Allemagne.

Pour Jean de Walgue (2), une regle odographique veut qu'il n'y a jamais
eu d'exemple de chemin ancien qui arrive en T au contact d'un autre sans
se ‘prolonger au~dela de la jdnction. En tel cas, le chemin se divise 3
plus ou moins grande distance en deux branches'qui atteignent, chacune

de leur;cété, la voie frontale :

"Clest la cas de la Vécgude dont lés deux brénches se séparent-au
Poteau de Hockai. La branche Sud, la branche ocdographiguement ra-
‘tionnelle est celle gui est attestée par 1'histoire, allait au Lonleu
et vers 1'Est arrivait au contact de l'ancienne voie romaine eﬁ‘l'un

ou llautre point.de l'épaulédment au Sud de Botrange.

La branche Nord franchissait la Hoé&gne, prenait l'actuelle Vécquée,
et vers la borne 149 prenait vers l'arbre de Rondfahay et par des
traces attestées, jusqu'a la limite actuelle de Sart, se dirigeait
vers N.-E., contournant par Ouest la Grande Fagne et allant proba-
blement joindre le chemin de Jalhsy & Montjoie et atteindre ainsi

Raussart et le grand c.emin”,

(1) N. Al, FAUCHAMPS : "Excursions historiques en fagne" vers 1949, L.Ea-
son, p.22 Verviers et notes manuscrites. dont j'ai omis de noter la
réfdérence in illo tempore.

(2) Jean de WALQUE : "Les limites mérovingiennes de l'abbaye de Stavelot-

Malmedy" in “Folklore Stavelot Malmddy Saint~Vith"™, tome XXXI, 1967,p.39,.

Jean de WALMUE : op.cit, tome XXXII, 1968, pp.90 et 91.
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Robert Christophe, qui la dénomme Via Mansuerisca, est opposé et dit (3)
", a 1 km environ au-dela de Bronromme, bifurguant vers le Nord-Est
au niveau de la pyramide de Stoumont, & la cote 560, pour aller re-
jdindre'la Barague Michel et le "Sico Campo", paf ﬁalchamps, Baronheid
et Hockai. A l'emplacement ol plus tard se situera la Baragque WMichel,
elle reprenait la direction du sud-ouest, passait é,aotrénge, Sour-

brodt, & l'est d'Ovifat et de Robertville... et se dirigeait proba-

blement vers Saint-Vith."

De Haut-Regard & la Berague Nichel, il s'a@it donc, a peu de chose pr&
de l'actuelle Vécquée et, ensuite, de la voie de St.Vith, décrite par
lo chanoince Toussaint sn 1939 mais 1'intérét réside surtout dans le
fait de constater qu'il s'agit d'une seule et unique voie de communi-
cation, certainement pré-romaine, gui suit rigoureusement les crétes

. fagnardes depuis Haut-Regard jusgu'au Haut de Serbrodt.”

Pré~romaine dit Robert Christophe; peut-&tre préhistorique déclare N. Al,
Fauchamps. Quant & Jean de Walgue dans un schéma de la grande voirie mé-
diévale des régions entre Vesdre, Roer, Ambléve et Our au VIle Siécle‘qu'il
dresse, la Vécqude y est tracée. (2) Jean de Wazlque m'a dit aussi gu'#a son
avis,: la voie des crétes est antérieure 2 1'époque carolingienne, soit

avant ‘1'an 7517.

Le nom de Vécquée doit venir soit du fait que le chemin méne au siége de
1'évéché, soit du fait qu'il a toujours marqué la frontiere entre le
marfquisat de Franchimont, possession de Likge et le domaine abbatial de
Stavelot, a tout le moins de Bronromme & Hockai et méme a la Baraque

flichel dans le cas du tracé gul remonterait & la charte de 670.

La Vécquée, voie frontiére, voie des crétes fagnardes est la meilleure

voie sinon la seule capable d'éviter & ses utilisateurs les emblches de

(1) Robert CHRISTOPHE : "Les limites primitives du territoire de 1'Abbaye
de Stavelot-Malmédy" in "Le Pays de Saint-Remacle" n°7,1968,pp.1l et ad.
(2) Jean de WALQUE : op.cit. tome XXXI, 1967, p.39
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graphigue de la Vesdre et celui de 1'Ambleve.

Cette route a-t-elle suivi le tracd de la frontidre ou cette frontiere
a-t-8lle tout simplement suivi une démarcation facidement identifiable sur
le terrain ? La réponse est claire : Robert Christophe ccrit tras juste-
.ment (1) qu'"une voie de cette importance ne se formera jamais le long
.d'une limite préexistante, Ctiest au contraire l'invefse qui se produit «
les limites qu'elles soient d'Etat ou privées, s'eppuient trés souvent sur

les anciennes voies, clest un phénoméne connu.”

A 1l'heure actuelle, que reste-t-il de la Vécgude ? De Banneux a Haut-
Regard, suivre son tracé est assezr diffidile car certeins trongons. sont
tombis en désudtude & cause de 1'éxistende de divers chemins des XVile et
XVIIle sigcles ainsi qu'a la route moderne reliant Banneuay -2 Heut-Regard.

Je crois y-&tre arrivé et j'invite le lecteur a eyeminer la carte génircle

aux 1/25.,000e dressée & son intention.

En:dehors de ce premier troncon. a part une distance de plus.de 500 métrec
a hauteur du domaine de Haut-Marais ou la végdétation est devenue tellement
dense quiil faudrait avancer machette & la main pour se frayer un passage,
tout le reste est accessible au pidton jusguta la Barague Mhichel ou jusgu'd

Longfaye suivant l'itinéraire de son choix. '

Ne guittons pas la Vécquée sans signaler un embranchement impertant qui
abandonne cette voie au lerge de Bronrcmme, passe a la pyramide de Stou-
mont (signal géodésique), 2 la croix Honin et continuc vers 170cest. I1
permettait d'atteindre Lorcé,Hearzé, le comte de Logne, ainsi que Werbomont.
C'était une voie de premiére imisortence dont il reste, ocour l'heure, de
nombrocux trongons accessibles.

Dl'autres chemins se greffent tout au long du parcours de le Vécqude. Il er

sera question au chapitre des chemins vicinaux.

(2)' Robert CHRISTOPHE : op. Cite.,. n°9, 1970, p. 12.



2%~

Le grand chemin de Ligge, Louveigné, La Gleize et Stavelot.

I1 est un grand chemin reliant Liege & Stavelot dont on ne parle gue treés
peu, Il part de Lidge en Amercoeur, passe par Chénée, Beaufays, les forges,
Stinval et suit donc, d'aprés la carte de Ferraris, le tracé de la chaus-
sée ultérieure de Liege a Spa, jusqu'a Louveigné gqu'il guitte par 1'Est

de cette dernigre localité en direction de DelgnL et Haut- Regard ~ De
Haut-Regard & Bronromme via Vert Bu1sgon, il su1t exactement la voie de 1la
V@cquée pour la quitter, puis rejoindre La Gleize, Roanne et file tout

droit sur Stavelot qu'il atteint par le Nord-Est. .

Mais la carte de Ferraris date de 1772 et j'détais convaincu de l'existence
antérieure a cette date du chemin de Liége & Louveignsg. Dans un ouvrage
d'Edg. Renard (1) j'ei retrouvé sur le territoire de la commune de Lou-

veigné un autre tracé; il me parait antérieur.

En direction de Liége, cet ancien chemin quittait Haut-Regard pour Deigng,
passait par le lieu-dit La Haute Folie, Cornémamt, Blindef en évitant
Louveigne pér le Sqd—buest, Comzé‘et rejoignait la future chaussée de
Beéufays au bois de Beaufays pour poursgivre,-comme l'autre tracé vers

Chénée et Amercoeur & Liege.

Ltatlas des chemins communaux de La Reid, datant cde 1840 mentionne claire-
ment tout le tracé sur leterritoire de cette ancienne commune et, fait
¢tonnant pour l'¢poque, de Haut-Regard & Bronromme, la largsur. du chemin

est partout de six m2tres.

Dans la région de La Reid et de La Gleize ~ et pesut-E&tre ailleur® - ce
chemin portait le nom de "voye des crahlis" (2), des marchands de charbon
qui fournissaient Stavelot en charbon provenant de la région liégeoise et,

au retour, transportaient les produits de fabrication locale, les cuirs.

(1) Edg. Renard : "Toponymie de la commune de Louveigné".Lidge,Impr. G.
Michiels, 1957.
(2) N.AL.FAUCHAMPS : "Excursions historiques en Fagne". L/Gason, Ed.Ver-

viers, p. 42.
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Les marchands de charbon avaient tres mauvaise réputation car ils vivaient,

disait-on, de rapine et d'autre commerce fort peu licite.

A Stavelot le grand chemin portait 1le nom de "voie de Ligge". Pour le

docteur Tihon il est 1'"Ardeénneuse voie".

Le vieux chemin de “pa a Lidge par Winamplanché et La Reid.

Avant la construction de la chaussée roliant Liége a Spa via Theux, en
1768, et dont il seralquestion plus loin; par guel itindéraire allait-on de

Spa a:Ligége 7%
Cet itinéraire exista bel et bien; il est facile & tracer.

Sortant du bourg par la future rue Albin Body, le vieux chemin de Liage,
comme 11 ¢tait dénomme, se dirigeait vers la Vecqueterre pratiguement par
le chemin conduisant actuellement au dépdt d'immondicés de la ville de
Spa, filait sur Winamplanche, le Héftai, la Reid, le cimetiere de La

Reid, Ménobu et Deigné. Peu avant ce dernier viilage, notre chemin - _ .
re joignait le gfand chemin de Stavelot a Lieége dont il est guestion au

paragraphe prdcédent avec sa variante sur le territoire de Louveigne.

Le point de départ de Spa et le passage de la créte entre le vallon de
l'Eau‘rouge de Winamplanche et La Reid sont clairement_indiqués sur des
gravues anclennes en possesssion du MUsée de la ville d&eaux et, particu-
ligrement sur les dessins de 1632 d'un auteur inconnu dernisrement repro-

duits par les soing de notre association,

Mettre une date a un chemin est souvent présamptueux. On salit par les
gravuy-sanciennes gue l'ancien chemin de Spa & Li&ge existait en ddbut
du XVE&Ie éiécle. La prémiére vue connue de Spa, dessinde paf Pierriers en
1559, trace ce chemin en direction de Winamplanche. Selon toutg: vraisem-
blance, il existait depuis longtemps déja., La méme remargue vaut pour

le chemin suivant.
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Le chemin des Botteresses.

Un autre itindraire offre une autre possibilité de joindre la capitale de

la principautd ‘au départ de Spa.

Partéﬁt toujours dé la rue:ﬂlbin Bédy, le sentier déé Botteresses oEliquait
3 droite a la chabelle le Loup pour suivre un itinéraire éoujours iﬁdiqué au
plan de 1840 mais qui a dispard jusqu'a la Fagne Raquet, selon toute ‘vrai-
semblance lors de la création de la ligne de chemin de fer. - Une servitude
de passage existait il y a quelgues anndes encore a l'entrée du bédtiment

administratif de la socidté de Spa Monopole.

A partir de fFagne Raquet, sur la rive-gauche du Wayai et au Sud de la voie
ferrée allant a Marteau, le santier .des Bqtteresses existe encore par 1l'an-
cien moulin a eau au pont de Marteau sur 'l'Eau Rouge. Sur le territoire de
La Reid, ‘la dénomination de chemin des Boteresses est.donné & l'itindraire
- menant & la liigne de créte de Ménobu. A cet endroit; ces pauvres femmes
pouvaient faire halte pour: se' nourrir. Un appui~dos perméttait de s'allé-
-ger de leur lourder charge: sans la déposer sur le sol pendant leur frugal
repas (1). Le nom de sentier des Boteresses réapparalt 2 Louveigné sur un

chemin qui, en fait, raccourcit la route ,2 travers lg territoire de

- Louveigné (2).

Le grand chemin de Spa a Verviers et & Aix-la-Chapella,

Le grand chemin de Spa a Verviers etAézhiXQla;Chapelle a son origine
spadoise a la rue du JeU de Paume. Par une montée Fort raide il atteint
Frahinfaz, la croix Brognard mals é‘partir'de la, les avis divergént guant

a sa direction.

(1) Renseignement donnd par le major c.r. Paul Malherbe, originaire de
la Reid.
(2). Ed.RENARD :"Toponymie de la commune de Louvaigné",impr.Michiels,

Liege, 1957, carte en fin de volume.
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Pour la majorité des sources, de la croix Brognard, le grandlchemin part
en direction de Sarpay et du lieu-dit Pont de Polleur ot il traverse la
Ho&gne sur le vieux pont, remonte la thier de Polleur ou bien, comme
l'indigue le croquis joint & la présente page, tourne vers 1'Est &
1'église par un tracé devant passer par .l'actuel cimetigre du village et

ainsi éviter le raidillon du thier. Je n'ai retrouvé ce cont( “nement sur

aucune carte, Le chemin poursuit ensuite vers Heusy et Verviers,

L'itinéraire ainsi décrit n'est pas celui dénommé grand chemin de Verviers

‘par la carte de Ferraris.

A partir de la croix Brognard, plus prdécisément deés son croisement avec le
ru de Chawion, notre chemin prend une direction Nord-Est pour aboutir a
Polleur & un gué sur la Ho&gne un peu en amont du pont actuel sur la route
de Francorchamps & VUerviers. Intrigué par ce pércours dont personne dltau-
tre gue Ferraris ne parle,.j'ai fait une nouvelle reconnaissance sur les
lieux pour’constater gu'il existe effectiement un gue diFFiciIemeﬁt écces—
sible pour l'heure & cause du remblai de la rdute actuelle, Aprés‘Fran—
chissement de la riviere, les limites latérales du chemin sont encore trés
bien dessindes entre les prairies; une végétation sauvage énvahiﬁ son tra-
cé. 1l traverse encore le biez dU moulin de Polleur, longe celui-ci et
prend une directibn Nord-Est. Les habifants de 1'endroit nomment ce tron-
gon "Chemin des Romains". Il est bien éntendu que les chemins tr&s anciens
ont la réputation d'étre romains et gu'il ne faut pas prendre cette gqualifi-
cation & la lettre. On peut néanmoins en conclure qu'ils sont fort vieux,

Sa destination est VYerviers mais via Jehanster,

11 y a donc deux branches au grand chemin de Spa a Verviers eﬁ a Aix:la~
Chapelle, 1'une par Heugy et l'autre par Jehanster; ces branches ont vrai-
semblablement été utilisdes a des ¢poques différentes. Celle passant par
..le vieux pont de Polleur est attestée par le plus grand nombre et aussi
par ce croguis gui suit gue m'a aimablement procuré fionsieur P. Bertholet
gui le tient des Archives de 1'Etat & lLidge. Je pense qu'il doit dater

du début du XVIIIe sigécle.

La branche passant par le gué comme indiqué plus haut vers-Jehanster est

la version de la -carte ,de Ferraris datant de 1772, a pPeu prés.: Pour
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" simplifier les choses disons que cette certe trace aussi- llautre chemin

vers le pont de Polleur mais sans inscription !

Plueieur3>possibilitésvs}offrpnt pour coﬁduire;de Uerviers"é Aix. La

nlus importante est la .chaussée Hodimont & Baffiée ba ost atteinte la
chausste de Lidge & ARix par Henri-Chapelle. Ces‘ch:ussées datent1de la fin
du XVIITle siecle. Il.y avait d'autres possibiltds telle 1la chaussée de
Limbourg & Rolduc jusgu'a sa rencontre avec la chaussdée prdcédente allant

- sur Rix-la-Chapelle.

Pour en revenir a Spa et a l'dge du grand chemin, il nfest seulement
. possible de dire que les gravus~ des XVIIe et XUTTT: cizanles mentionnent

l'amorce du grand chemin & la rue du Jeu de Paume,

Le_chemin de Spa 2 Stavelof

Le chemin ancien de’Spa a Stavelot prend son départ we liactuelle piaca
Verte, monte la rue.Deleau, poursuit par ce oul s'appelle encore la
vieille route de:Stavelot, le chemin de lz Herde. le thier de Statte, la
ferme de Bérirzenne et croir . la Vdcqude au poteau diAndzimernt, actuelle

ment "Creu d*Yekée', Il continue par les hamcaux Andrimont et de Ruy,

at
cr

dl
dans la vallée du Roannay pour atteindre la cité abbatiale de Stavelot,

A cette heure, poursuivre lf'arcien itinéraire est des plus aisé : hormis
la portion du thier.de Statte & la route des Fontaines gui ciestompe dans

les bois, ce trajet est identifiable et facile d'acces pédestrement.

A ce propos, je me suis longtemps demandé comment une charrette et un che-

val pouvaient descendre un chemin aussi escarpé que celui d'Andrimont sur

Ruy sans casse ou sans culbute, J'al trouvé un texte expliquant comment,

3 1'époque révolue, on freinait dans les fortas descentes (). Méme s'il

Est certain qu'au XVIIle sigcle les charrettes étaient pourvues de freins

(1) E. FAIRON : "La chaussde de Lidge & Aix-la-Chapelle et les autres voies
de communication des Pays-Bas vers 1l7Allemagne” in "Bulletin de la so-

ciété verviétoise d'archdologie 8L ‘"histoire", tome 12, 1912,
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a4 sabots agissant sur le pourtour des roues et commandés par une manivelle
a vis sans fin, un autre procédé était en.usage qui portait le nom wallon
de "clapdtes" : des perches gue les voituriers mettaient en travers des
roues des charrettes., Le dictionnaire wallon-liégeois de Jean Haust ex-
pligue le mot de la sorte : b&ton ou brahche servant a enrayer une roue

et "clap'tant" en retombant d'un rei sur l'autre dans une descente rapide;

exemple, "meéte les clapetes a ‘une téherete”. Claguette est le nom frangais,

fe systéme de frein était encore en usage au début du siecle car lésh5%é;
liers de Spa ramenaient en hiver des glagons des étangs Sury pour les be-
soins de leur établissement. Pour descendre le raidillon prées de la sour-
ce de la Sauveniere, ils mettaient des claguettes et le bruit ainsi fait

s'entendait fort loin 4 la rande ().

I1 faut, a mon avis, mettre en parallzle ce bruit et le bruit que font les

commeres eéchangeant leurs propos. Ce sont des "clapétes" !

( a suivre )

Maurice RANMAEKERS.

(1) Témoignahes fournis par le Docteur André Henrard et Monsieur Jean

Toussaint.



AUTOUR DE L'HISTOIRE DU CHEMIN DE FER DE pEDINSTER. A SPA.
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Sa réalisation - Ses implications internationales -

' Sa belle époque - Son destin présent.

J'ai toujours eu un penchant pour les cartes géographigues de toutes les
époques, avec un faible touteiois pour celles du siecle dernier, car elles

s'associent & mon godt pour 1'Histoire du 19e si&cle.

En examinant ume "Nouvelle carte itinéraire de'France et des pays limi-

traophes™, datant de 1849 et qui me viont de mon grand-pére paternel, instd

tuteur a Wanne, on'y trouve l'axe ferrovieiré ouest-est : Piuxelles -~ Aix-

la-Chapelle en passant:par Malines -~ Louvain - Liége - Verviers.- Spa vy

figure relide & Lidge par une route royale de poste, longue de 11 lieues

L

de poste ou 44 km, descendant les vallées du YWayai et de 1la HoZgne jusguz
_ ] s 9 Jusyg

Pepinster, pour suivre ensuite 1la veoie ferrée dans la val Ide de la Vesdre.

Ainsi, la Cité des Bobelins, ce café .de 1‘Europe, .que le guidc® Canty cdu 19e
sigcle qualifie & la fois de "Centre de plaisir et de distractions, et de

douce espérance de retour a la santé pour leos malades" nz hénéficie pes

encore dé ce merveilleux moyen de transport aquiect le railuay. Posr y ar-

‘river, il faut, aprés ¢tre descendu & Pepinstc?, euprunier un omnibus gui,

selon certains, marche ou ne marchne pas,; et subit ensuils unm stpplice do

deux heures. Cela ne pouvait persister, d'eutant plus gque 12 Kkm. seule-
ment séparent Spz de cette ligre internztionale gue Je ccrnsidize person-
nellement comme l'initiatrice de tout noire . réseau ferrovieire., Cela

vaut, je pehse, de revenir qgu=zlque peu en arriere.

En octobre 1830, un mémoire dd Comité d'Industrie et d’Agociculturc de Lieége

‘émettait ltavis de construire un chemin de fer d'AAnvers a la frontiére de

la Prusse afin dfaccorder & la métropale commerciale la compensation des

désastres causés par le bombardemcntv hollandais. HNonsieur Gendebien
voulait que le Gouvarnement Provisoire réalisét sur le champ cette entre-
prise hardie, et deux ingénieurs belges des Ponts et Chaussées, Ni. Gustave

De Ridder et Pierre Simons, furent envoyds en Angleterre pour s'y livrer 2
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des études préparatoires. A son tour, un mémoire du 8 mars 1833 de la
Commission supérieure du Commerce et d'Industrie insistait.sur 1'utilité

et l'urgence du chemin de fer d'Anvers & la Prusse.

Le 19 juin 1833, Charles Rogier, alors Ministre de 1'Intérieur dans le gou-
vernement du Général Goblet, saisissait la lhambre des Reprdsentants d'un
projet pratique et mirement &étudié stipulant : "L'exécution par 1'Etat, dans
le but de pouvoir réduire les péages au taux le plus favorable au commerce,
d'un chemin de fer partant de WMalines et se dirigeant par lLouvain, Tirle-
mont et Likge sur Verviers, avec embranchements sur Bruxelles, Anvers et
Ostende." Le projet s'accompagnant d'une demande d'émission d'un emprunt

de 18 millions de francs. On reliait ainsi, par une”voie de communication
rapide, 1'Angleterre a4 1'Allemagne, le Rhin & 1'0céan. La sec£ion de la
Chambre y ajoutait 1le trongbn Verviers - frontiére prussienne et la ligne

du Midi jusqu'a la frontidre francaise. Les oppositions ne manquérent pas,
au nom des agriculteurs et méme parfois au nom de l'industfie ! Aprés un
combat de trois semaines en mars-avril 1834, et grédce a la fermeté du Cabi-~
net, 56 voix contre 28 a4 la Chambre, et 32 contre 8 au Sénat, décréterent

la fondation du railway national.

C'est encore a Charles Rogier gu'échut l'honneur de promulguer la loi du
ler mai 1834 guil décrétait "1'établissement d'un systeme de chemin de Ffer
ayant pour point central Malines et se dirigeant & 1'Est vers la frontigre
de Prusse par Louvain, Liége, Verviers; au Nord par Anvers; a l'ouest sur
Ostende par Termonde, Gand, Bruges; et -au Midi sur Bruxelles et vers les

frontigres de France par le ‘Hainaut."

En septembre 1837 étaient inaﬁgurées les sections Malines~lLouvain-Tirlemont
et le 2 avril 1838, le rail étteignait Ans ou ﬁLiégé—Supérieur“. Il res-
tait & vaincre la dénivellation de 110m. entre Ans et Liége—Guilfemins.
~Cette hauteur & franchir fut paptagée en deux plans inclinés de 2000 m.
chacun, déparés.par une plate¥Forme. Chacun de ces plahs_FQﬁ dessérvi_par
uﬁe macbine a vapeurﬂfixe de 80 chevaur capable diélever gn_gonvoi.de 12
voitures en moins de 7 minutes, Alphonse Yavters nous en décrit le fonc-

tionnement
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®"les convols les parcourent & la descente par l'effet seul de la
pente, gu'on régularise au moyen desfreins de voitures et en ajou=-
tant au convoi des wagons-traineaux. A la montée, on ‘emploie des
cables sans fin mis en mouvement par des machines & vapeur fixes."

Le ie: mai.1842, Liégé—Guiliemiﬁs était desservi. La ligne devait enfin
‘aptéindre la frontiare prussienne‘(Melkenraedt)‘le 17 juillet 1843, 1I1
_‘avait fallu creuser 20 tunnels, construire. de nombreux ponts, dont celui
- de Polhain qui comporte 20 archeé de 10 m, d'éuverture élevées‘de 19m. au-
dessus du 1lit de la riviére. Pour 1l'époque, de tels trauéux n'étaient pas

courants, mais le voeu de Charles Rogier était exaucé.

1843 ‘marque l'époque ol se pasa la question : les chemins de fer belges
doivent-ils &tre tous exploités par 1'Etat ou faut-il s'adresser mainte-
. nant & des sociétés privées 7 En neuf. ans, le gouvernement a construit
et exploité les grandes artéres du rdéseau. Trois concessions seulement
ont été accordées pour une longueur de 118 km (67 km en Hainaut et 50 km

pour la ligne a voie étroite de Gand & Anvers., Téte de Flandre).

La période des concessions débuta en 1845, ce fut ce que l'on a appelé

"la période anglaise". La Belgique avait convaincu les hommes d'affaires

de la viabilité du chemin de fer et en plus le succés du ré8seau anglais a-
~mena la création a Londres de diverses sociétés en vue de la comstruction
-de lignes nouvelles en Belgique. Elles allaient étoffer, le réseau belgel
En deux ans (1845-46), 1'Etat allait accorder 9 concessions représentant

855 km,

La révolution de 1848 avait convaincu l'Europe, et finalement les hommes
d'affaires belge, dont "La Société Geéndrale", de la solidité et de la sta-
bilité de la Belgique, Selon M.-lLavalle, on prétait au Ministre Nothomb

le propos suivant. :

"Nous avons été Romains, nous avons appartenu a l'Espagne,
nous avons £té Autrichiens, nous avons &té frangais,

nous avans ¢té Hollandais, aujourd'hul nous sommes Belges,
mais nous allons devenir Anglais 1",
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L'ingénieur Jean-Baptiste Masui, premier directeur général des chemins de
fer belges, esptrait, de son cdté, pouvoir-unifier -tous les réseaux issus
du régime des concessions et au-moins établir une uniformité. de tarifs,

ceux-ci tenmant compte uniguement des distances mesurées 2 vol d'oiseau.

En 1852 enfin s'odvure "la période belge" des concessions ‘et nous raméne &
notre chemin de fer de ﬁébihstef'é Spa. Cette joncfion se justifie compte
tenu 2 la Fois de &a valeur comme ligne de voyageurs et de son importance
industrielle, elle doit, en effét traverser une contrée riche en minerais
trés divers. FElle sera réalisde par des 3elges.,

0

Une convention ministérielle (Travaux Publics) du 27 novembre 1852, accor-
de a Messieurs L. Gihoul et A. Demanck, la concession provisoire d'un che-
min de fer & une ou.deux voies aw choix des concessionnaires, suivant le
tracé Pepinster-Theux-Spa.  Elle impuse l'exécutdion de la voie en rails de .
24 kg au métre courant et un,tarif.voyageurs-par lieue, suivant les classeé,

de 60, 45 et 30 centimes,

C'est Qne>Famille de proﬁoteurs, cefte famille Gihoul. C'est ce méme

L. Gikoul gui a obtenu, le 9 juillet 1852, la concession du chemin de fer
d'Anvers a Rotterdam, suite & une .convention belgo-néerlandaise. Cette
concession @tait d'importance; elle impliguait- la construction d'une ligne
ferroviaire d'Anvers au Hollandsche Diep et de Roosendael a Bréda et & la
mise en.service d'une ligne de bateaux_ a wvapeur pour desservir . Rotterdam
par Dordrecht. Plus tard, vers 1905, un autre G;houl‘ianbera.l{idéewd'une
ligne de tramway délectrique entre Spa et Balmoral, ce gui constituera pour
la ville de 5pa une véritable antenne de la voie ferrée, car 2 l'origine

il nt'dtait pas guestion de prolonger la ligne de tram Jjusqgue Heusy.

- . Gihoul et "Demanet deviegnnegnt définitivement g¢oncessionnaires par la loi
du 16 mars 1853, 1Ils font apport de la concession & une Société privée,

la "Société du Chemin de Fer de Pepinster & Spa", créée le 12 février 1853,
Celle-ci a son siekge administpafif 38, rue Royale, éruxelles et sa direc~

tion a Spa.



IL y a 7 administrateurs dont 4 "proprictaires" (& 1'époque étre "propri-
¢taire" est guasi considéré comme uhe:prdfession)? fifl. A. Stoclet de
Bruxelles, E. Davelouis de Paris, Nicolay-fassange de Sﬁaveiot; Comte de
Pinto de Theux, un ingénieur : M. Ch. Demanet de ‘Seraing; deux Banquiers
MM. Ch. Liedts, gouverneur de la Sté.Générale et J. Matthieu de Bruxelles.
Il n'est pas étonnant d'y trouver un membre de la famille de Pinto, celle-
cl ayant des intéréts dans la minieére de Rocheux-Oneux. 0On peut croire que
ia:grosse majorifé des + 300.000 tonnes de minerais finis de cette miniére

‘auront été'transportés par fer entre 1858 et 1873.

11 y 2 6 commissaires dont &"pfopriétairéé”; MM, A. de Grand-Ry de Verviers,
A. de Laveleye, Everard-Uerhaye et J. Van Volxem de Bruxelles; 2 représen-

tarits de la Nation @ MM.J. Forgéur, stnateur, Liége et L. Grban; membre

dé la Chambre des Représentants,:Bruxelles, Le banquief de la bb(:j.éité sera
v 3. Matthieu, ancien bandﬂier du roi Guillaume ler des RPays-Bas. La
direction de la Socidté est confide & M. A. Focquet, avec le titre de

Directeur-Général, responsable des divers services.

Le capital-social fixé immédiatément a 2.500.000 fr, sera ramené a 1.825.
000 fr. en 1B56. A cetté date, la Société aura ¢émis des obligations pour
un montant de B805.670 fr. )

L'Assemblée Générale ée :éunit tous les ans le premier jeudi du mqis de

Jjuine,

Tout me laisse croire gue les actions furent alsdément placées. Les capi-
taUX'dispbmibles ne mancuent pas. La classe moyenne encore peu dépen-
sigdre ne trouve pas & placer ses dconomies dans une industrie incompléte-
ment trabsformée et elle répugne encore, ce qui ne sera plus vral dans
la suite, & investir dans des emprunts étrangers souvent stériles. Elle
fait par contre confiance aux compagnies de chemins de fer, trop confian-

ce peut-8tre, car elles construiront un réseau pas toujours trés logique.

La concession impdsé dtautre part de dédommager la Saciété des diligences;
dite "Socié¢té de la Vesdre" qui ayait réalisé "la route de la Vesdre" et
gui va subir uné dépréciation dU'Eait,de.la construction du railway. Le

dommage causé sera compensé par un versement de 150.000 fr. dont 20.000 fr.



34~

devront &tre payés durant la construction. Cette somme sera ultérieurememnt
remplacée par le paiement d'annuités de 10.000 fr. jusgue 1861 inclus, pus
de 12.000 fr, jusque 1866 et de 14.000 fr. jusqu'a extinction. La dernisre

annuité versée le 1.1.1873 se montera a 5,440 fr.

‘DU en est-on dans la construction ? On peut dire qu'elle avance rapidement.
les travauk so%t exéEutés dans‘les délais du cahier des charges, suivant

le forfait, par M. Emile Dupont, maitre ae Fofges a Fayt, pour la somme de
1.950.000 fr. Le pfix initial fixé & 2,200.000 fr. a ¢té réduit de 250.000 fr,
M. Dupont ayant us¢ de la faculté qui luifavait été accordée de renoncer &

la fourmiture du matériel d'exploitation, - Chose importante a signaler,

la construction est réaliséa sans gu'aucune garantie d'un minimum dl'inté-

rét ne soit accordée par 1'Etat, ce qui n'a pas &¢té vrai pour pas mal

d'autres chemins de fer concédds.

La ligne compte é:l'originé :jl? tranchées, 16 remblais, 32 acqueducs,

4 ponceaux, 8 ponté,‘21 passages a niveau publics, ét 4 privés, La dif=-
férence de niveau entre Pepinster et Spa ¢tant de .108 m,, la ligne est
réaliscée en rémpe continue; vLa éociété a opté pour un systeme de voie,
nouveau en Belgique, en rails dits "américains'", posés sur des longrines
(billes longitudinales). Ce systezme se réyéléra toutefois défectueux par
mangue de fixité et les déraillements seront assez fréquents. On en re-
viendra alors au systéme classique avec billes en chéne transversales et

rails "Vignole" a patin, de 35 kg au m&tre courant et de 6 m. de long.

Réalisé a simple voie, le trongon Dopihstef—Theux est inéuguré le 21_octo~
bre 1854, celui.dé Theux & la Reid le 7 novembre 1854 et enfin oelui de

La Reid a Spa, le 17 février 1855,

"Les douze kilomdtres qui sépsrent Pepinster de Spa sont,
nous raconte le guide Conty, franchis en une demi-heure,
au milieu d'une resplandissante nature et d'une luxurian-
te végdtation. On remonte la vallée de 1'Hoegne que .
l'on traverse a diverses reprises; on passe successive-
ment aux forges Thiry, & Juslenville, Theux, Rainonfosse,
‘La Reid et Marteau." :
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Je n'ai peas trouvé de renseignements sur la nature et l'origine du matériel
roulant utilis¢ au début. Le premier inventaire de ce matdériel roulant se-
ra donné par F. Loisel, en 1865, lorsque l'exploitation sera aux mains de

la "Compagnie de l'tst frangais". J'y reviendrai ultérieurement.

Des la mise enzsefvice, la liéne connait le succeés, Il vy a afflux d'é-
trangers, saHs comptér leé autochtones, Le transport des minerais donne
lieu en ou%ré a un tPaF ic tres importanﬂ. 'Ce succés va grandissant et
l'exploitation‘est fort bien Qonduite si 1'on en juge par la premiéreista-

tistigue gue nous donne Aug. de lLaveleye en 1862,

Reaite~par Dgpense par Pro@u1b net-par BEnéFice

jour-kme. L Jour—km. Jouy—km.
“Anncée 1856 36 f. ' 20 f. ' 16 f. + 45 %
+ 50 %

Année 18671 B3 32 f. - 31 f.

pour une longueur moyenhe exploitée de 12 Kfi,

Nous pouvons comparer ces résultats d'exploitation-a ceux gue ds laveleye
p P

mous rapporte en 1858 pour l'ensémble du réseau belge.

Pour l'excrcice 1856, 1.569 km, sont en exploitation.

Recette en fr. par jour-km. : 66 fr. un produilt net : 22 fr.

sait
Dépense en fr. par jour-km. : 44 fr. _ un béndfice. : + 33 %

Il ajoute auséi, ce qui est tres intéreséanﬁ,’lé lonQueuf et le codt des
‘chemins de fer en exploitation au 1.1.1857 en Beléique . 1.624 km ont
codté 431.007.934 fr., soit un codt moyen par km.-de 255,755 fr., contre
162.000 fr, pour Pepinster-Spa, ce qui est tout & l'honnéﬁr'de notre.petit
chemin de fer ardennais qui, bien sr, n'a pas exligé de grands ouvrages
d’értm En France, aux enviroﬁs de 1845-47, le prix de la construction des
iignes ¢tait en moyenne de 375.000 fr. au km., ce gqui ¢tait jugé trop éle-
'vé, d‘bu une expansion lente comparativement é celle de notre pays.

. *
* *



36—

Je ne puis manquer d'évoguer deux personnages célébres et pittoresques,
."princes-montagnards", qui ont emprunté notre chemin de fer au cours
des premiéres années de son exploitation : le Prince de Capoue et le Shah de

Perse Nasser Ed-Din,

Charles Ferdinand de éoérbon, priﬁce de Capoue, frere de Ferdinand II; roi
des Deux-Siciles, et de Marie-Amélie, reine des Frangais, sdéjourne pour la
"bfemihre Fois a Spa le 13 juillet 1843. Ce candidat malchanceux au tréne

de Belgique, é¢loigné de son payé suite a son mariage morganatique avec
l'énglaise Miss Penelope Smith en 1836, par la gféce du célébré forgeron de
'Grétna Green, en Ecosse, devieﬁdra un habitué de la Cité des Bobelins. En
plus de son obsession1pour la recherche mihiéfe, son désir de rétablir sa
fortune le pousse & envisager l'exploitation des richesses miniéres de notre
région. En dix ans, de 1854 & 1864; on lui accordera des concessions a
Sasserotte, é.Cofbéau—Taﬁeu (Disdn), 5 Verleumont (Liérnéux), sans compter
ses recherches en pas mal d'endrgits, dont 2 Winamplanche dans une prairie
devenue ma propriété par héritage et o0 mon grand-peére maternel A encore

eu l'occasion de visiter l'ancienne chambre des pompes d'exhaure et de voir
les restes de la belle-fleur. Le professeur G. Dewalque le mentionne d'ail=~
leurs dans un compte-rendu d'excursion organisée & l'occasion de la session
extraordinaire de la Socicté Gdologique de Belgique tenue & Spa les 30,

31 aodt et ler septembre 1885.

Le journal "La Meuse'" du 5 juin 1857 consacre un long article a l'inaUgura~
tion de la min: de Sasserotte et rappelle & te prapos les recherches a
Winamplanche. "Mgr. le Prince est arrivé de Spa & Theux par le train de
.4 heures 10 minutés; il.était accampagné de S.A.R. Madame la princesse,...;
de S.A.R. laljeune princesse Uictbriag..,; et.de S.A.R. le jeune prince

Francesco,...'".

La concessioa de Sasserotte, qui s'étendra de 39 ha en 1857 a un total de
300 ha. én 1862, débute en 1858.en suscitant de grands espairs, P+ den
Dooven quivest spécialiste‘de ces:guestions nous dit gu'on y occupa de 26 a
36 oUvriers entre 1858 et 1862; mais gue malheureusement, la production fut
nulle et gue la perte s'éleva & 150.000 fr., chiffre ¢énorme pour l'époque,

Cela n'apporta donc rien au trafic minier en gare de Theux.
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Le Shah Nasser Ed—Dinf de la dynastie des Kadjars,lqui fit plusieufs,voyages
en Europe, arriva a Spa le 12 juin 1873, accompagné d'une suite de 85 per-
éannes donE le Grand Vizir ét plusieurs.ministres.. Il arrivs par le train
et est accueilli en gare par le Bourgmestre Jules Lezaack_entoﬁfé des autori-
tés communales. Des fé8tes sont organisées en son hoaneQr...Il se singulari-
se, combien somptueusement, par le jet de piéces d'or aux gamins dans la
rue. Comme quoil un homme généreux n'est pas toujours récompensé, il sera
~assassiné prés de Tihéran en 1896,
* * *
”Les 29 seﬁtembre 1855 et 3 aodt 1867, la "Société des Chemins de Fer de
hepinster a. Spa" sollicite la concession d'un chemin de fer de Spa & la
frontiere du:Grgndeuché de Luxembourg. Le 24 novembre 1867, 1l'administra-
tion_communale de Theux apprécie cette demande. Elle écrit au roi Léopold
ler ﬁour souligner'l'importance que la prolongation de la ligne aurait pour
les intéréts matériels de la commune. La ligne projetée donnerait un dé-

bouché aux pyrites de fer ainsi qu'aux calcaires & chaux grasse de Theux.

Suite & la convention du 11 octobre 1867 (arrété royal du 12 avril 1863), la
"Société. du Chemin de Fer de Pepinster & Spa" renonce en faveur de la jeune
”Sociéﬁé Royale Grand-Ducale des Chemins de Fer Guiliaume-Luxembourg", a

la concession d'un chemin de fer de Spa & la frontiére nord du Grand-Duché
de.Luxemeurg. Moyennant exécution de cette ligne, la Socidté Pepinster-

. 9pa cede su Guillaume-Luxembourg, pour 50 ans, l'exploitation de sa propre
ligne. Cette derniére société pourra -exploiter ou faire exploiter a son
choig par des tiers dont elle répondra, & partir du jour ol la ligne entie-
re du .Luxembourg aura &été ouverte. L'exdcution éventuelle d'une secoride
voie de Pepinster & Spa reste a la charge de la Socidté de Pepinster a Spa,
Une comptabilité distincte sera tenue pour cette ligne en vue de fixer le

montant des redevances,

La convention du 22 juillet 1862 entre la‘Belgique et le Grand-Duch¥® stipu-
le due ce derhier prend l'ehgagement d'assurer l'exécution d'un chemin de
 fer depuileuxembourg jusque Ettelbeplick st la frontiere dans la direction
de Vielsalm, tandis que laABelgique s'engage a la prolonger jusgue Spa.

Lla Société Guillaume-Luxembourg est déclarée concessionnaire de la ligne
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Spa~frontiére grand-ducale en 1862. Elle en confie la construction a la
"Société du Chemin de'Fer du Nord de la Belgigue" qu'il ne’Faut pas con-
fondre avec la "StL. du Nord Belge” La "Sté. du Nord de la Belgique" ex-
ploitait le trowgon belge de l'Anvers-Rotterdam et du Landen-Hasselt-

Maestricht~Aix-la-Chapelle,

Nouveau tfanéFert ! La puissante "“ompagnie de l’Est”lfrangaise, par ‘con-
venfioh du 27 janvier 1863, reprend 2 son compte la convention du 1l octo-~
bre 1861 du "Guillaume-lLuxembourg" et ‘exploitera & sa place la section Pe-
pinster-Spa. Je dis "puissante" car en France sous le Second Empire en 1859,
le gouvernement avait favorisé le regroupement des societés ferroviaires en
six grandes compagnies, dontla Cie de 1'Est. Nous venons peut-étre d'in-
troduire le loup dans la bergerie, @ainsi gue l'dvenir nous le montrera.

Ici aussi, 11 ne faut pas confondre la "Cie de 1l'Est" avec la “5001ete des
Cheﬁins de Fer de 1'Est Belge" gui exploite jusque 1864, c'est—é—dire avant

' regrodpement au sein du "Grand Central Belgej les lignes de Louvain a

Charleroi et de Chédtelineau a Morialmé puis a la frontiere frangaise.

Nous voici fin 1865, date assez marguante car F. Loisel nous détaille

dans une notice technigue une sorte de bilan des dix premigres années
d'exploitation, Ce bilan est vrda ment positif: la ligne'est trés pro-
ductive pour sa faible longueur. Il y a de plus en plus d*étrangers; Le
nombre de voyageurs atteint 216,864 en 1865. Pour la période du 21 octo-
bre 1854Aau ler janvier 1866, il a ¢té de 1.612.183, Le trafic marchan-
dise, essentlellement du mlnerals, s'éléve a 71.648 tonnes en 1865,
L'lmportance de la ligne devra encore augmenter dés qu'elle constituera le

maillon d'une ligne internationale.

En 1865, i1l y a 12 trains réguliers en moyenne par jour, dont 8 & voyageurs
(12 en 6té et 6 en hiver) et 4 & marchandises. La vitesse moyenne est de
30 km/heure pour les trains de vpyageurs (arruts compris); elle ne s'! amé -

. liore guére par la suite tant que, durera la traction & vapeur. Cette vi-
tesse est évidemment faible quand on pense gu'en 1850 déja, un convoi a

atteint la vitesse de 100 km./h., mais notre ligne est particuliérement
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sinueuse et certaincs courbes n'ont gue 250 m. de rayon,

De guoi se compose en falt ce matériel roulant ? 11 compte Sfremorqueurs
{locomotives dites "américaines", & train articulé), 6 voitures a voyageurs,
dont 5-2 impériale, 2 fourgons & bagages et 39 wagons marchandises de mode-
les divers. 11 faut dire gue pour le trafic d'été, viennent s'y ajouter

les voitures de 1'Ctat.

Le personnel n'est pas nombreux : 1 machiniste par remorqueur, 2 conduc-
teurs par convoi de voyageurs, 1 seul par caonvol de marchandises. Q(uant au
personnel de la voie, il se compose de 15 gardes (9 hommes et & femmes)

et de 16 poseurs. Le service '"scécurité" doit étre bien organisé pour
1'époque, tant vis-a-vis du personnel gue vis-&-vis de la popuiation, car
de 1854 & 1866, on ne déplore que deux accidents mortels : un ageﬁt de la

Socic¢té et une personne étrangere circulant sur la voic.

Dans ce qui précede, deux choses m'ont intrigud : la locomotive dite "amé-
ricaine" et les voitures a impériale. . Lamalle doit m'avoir apporté la

Téponse en ce qul concerne la locomotive dite "américaine" :

"Il est une chose peu connue, c'est qu'en 1844, 1'Etat belge commanda

~en Hmérique a Milliam Norris, de Philadelphie, une locomdbtive & bogie
(voir fig. 1) ‘pour "servir de mod@le". Elle fut acquise a l'effet
d'exndérimenter sur la ligne de la Vesdre,; particuliérement sinueuse,
des machines 2 bogie. Comme c'était de mode & l'origine des chemins de
fer, cette locomotive. recut um nom de baptéme : "Olivier Evans", du
nom du célébre mdécanicien américain, contemporain de Watt et gu'on a
surnommé le "Watt de 1'imérique". Acquise pour 45,000 fr., cette
locomotive fut mise.en service le 22 décembre 1844." '

On peyt croire gue les remorqueurs de Pepinster-Spa détaient du méme type.

Pour les voitures & impériale faisant partie du matériel roulant en 1865,
selon F. Loisel, les recherches sont plus malaisées. D'aprés M. Lamalle

et L. Wiener, c'est en 1867 seulement que la Cie¢ de 1'Cst introduisit qes
voitures a étage sur la ligne Pepinster-Spa. J'ai interrogé‘é ce ﬁropos

le service historique de la S.N.C.F.- 2 Paris, dépositaire des arcﬁiveside
la Cie de 1'Est, ainsi que le (usée francgais du chemin de fer & NMulhouse.
La §.N.C.F. m'a transmis un numéro de la "Revue frangaise des Amis dss
Chemins de fer" gui relate 1l'histoire de la voiture a impériale a la Cle.
de 1'Est. Cette voiture (voir fig. &) est du type systéme Vidard, clest-a-

dire a chassis surbaissés avec brancards métalliques recourbés en crosse
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aux extrémités pour retrouver la hauteur normale des tampons. Le premier
specimen fut acquis par la Cie de 1'Est en 1864. Des voitures a impé-

riale s'inspirant de ce specimen (impdériale fermée), comportant 3 classes

avec 78 places au total, furent mises en service, avant 1870, pour la des-
serte des lignes d'embranchement en Alsace et une ﬁartie des lignes concé-
dées du.grand—duché de‘Luxembourg, ce qui était le cas du ﬁepinster—Spa.
Ce n'est gu'a dater de 1863 que la Cie de 1'Etat, qui avait entretemps
perdu l'exploitation des lignes ci-dessus, mit ce matériel en service sur
les chemins de fer de la Petite Ceinture et de la banlicue est de Paris,
et ce n'est qu'en 1945-46 que les voitures a étage, dont on avait poursui-

vi la construction, furent retirées de la circulation,

Le musée de Mulhouse expose une voiture du type & "impériale Permée" cons-
truite en 1883 et remise en ¢tat aux ateliers de Romilly. Elle comporte
des 2e et 3e classes. Le musée regrettait de ne pouvoir m'‘en donner une
photographie; je 1'ai toutefois trouvée reproduite dans "History of rail-

ways" (voir Fig.5).

L. Ueiner de son c8td mentionne que la Cie de 1'Est utilisa des voitures

a impériale type 1855 et en donne une reproduction. Il s'agit cettz fois

- ———— T ===

voiture & impériale ouverte de l'ancien réseau de l'Etat.Frangais (voir
fig.3 ), semblable elle-méme & celle mise en service en 1855 sur les lignes
deflé banlieQe péfisienée (alors Cie. de 1'Ouest). Je serais tentd d'en
déduire que la uoiéure reproduite par Wiener n'est pas de la Cie de 1l'Est,
mais bien du modéle des 5 voitures a impériale, aﬁtéfieures a celles de la
Cie de 1'Est, mentiannces daﬁs lt'inventaire de F. Loisel de 1865. La

guestion reste ouverte.

L. Wiener signaﬁe ehcore'qu'é part le "Lhemin de Fer de:Bruges 2 Blanken-
berghe", 1le hDehinster—Spa" est le seul gui ait possédé des voitures 3
impériale, Je crois, pour ma part, gue l'usage de voitufes a étage pour-
sulivait surtout Qn but toufistique.. Le'champ visuel est beaucoup plus vas-
te guand on se trd@ve a4 l'C¢tage des autobus londoniens étlbérlinois, de
certaips autobus parisiens, de certains aUﬁocars récehts, ou‘de Eeftaines
voitures actuelles de la "Deutsche Bundesbéhn", de la "Deutsche Reichs-~

bahn, de la "Norfolk and Western Railway" aux U.5.A. entre autres. Sur
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les lignes de banlieue par contre, il s'agit essentiellement de pouvoir

emmagasiner beaucoup de voyageurs aux heures de. pointe.

Les voitures a impériale ne réapparaftront plus jamais par la suite en
Belgique. En janvier 1976, la S.N.C.B. mettra & l'essai durant trois se--
maines de trés belles voitures & dtage prétées par la S.N,C.F. (Le Soir"
du 16 janvier 1976). Aucune suite ne sera donnde a cet essai;‘dQ.ﬁéins a

ma connaissance.)

* (a2 suivre)

*

Camille Massart.

Note aux lecteurs

Les lecteurs attentifs de 1'étude de lMonsieur MASSART
auront remarqué qu'il y est fait référence & des illustrations et que
ces illustrations ne figurent pas au bulletin.

‘ Le texte était entiérement stencilé quand notre 1mpr1meur
nous a falt part du falt que les copies des figures en notre posses51on
étaient 1nut1118ab1es pour lui.

Nous prlons les lecteurs d'excuser ce contretemps Nous
comptons reproduire 1les illustrations memquantes avec la sulte de 1'étude,

dans notre bulletin de septembre.

H.R.
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REFLETS DE LA VUIE RURALE
xelsjelsielefelulalalalelulel )elsln slulolulelule 6] s

D'aprés "Le parler de La Gleize" de NMr. lc Professeur L. Remacle.

AVANT=-PROPOS

Lorsqu'on ¢voque le passé¢ ce notre région et, davantage encore, celul de
Spa méme, on s'attache le plus souvent aux personnages "du monde" et aux
faits "dorés" de leur vie. Certes, en particulier pour notre cité therma-
le, ces "grands" (par leur titre, leur renommie, ou leurs tribulations)
donnent une image intcéressante de leur &poque, mais s'ils occupent le
"devant cde la sceéne", on ne peut ignorer la foule souvent anonyme, au sein
de laquelle ils évoluent. Ce sont les "figurants", .peut-8tre, .au regard
des grands événements gu'ils vivent, maiz si, ni leur nom, ni leur fonc-
tion ne faisaient 1l'Histeire, ils étrnient..des.éléments essentiels dans la
"m¢canique" de la vie guotidienne; citadins ou paysans, humbles et souvent
malheureux, ils étaient la trame méme de la socidté, a guelgue épogue que

ce., fut.

La littéréfﬁre abonde en écrits faits poﬁr et par les "nantis". De nom-
breux historiens, archivistes et érudits,de'inerses disciplines se sont
hencﬁés sur ces”refiets"iﬁy mondg} dﬁun certain monde qul donne parfois

une image dd¢formée de‘la.réalité vécgg, C'est un .lieu commun mais un

fait indéniable gue les annges 1900 né.Furent certes pas pour tous, les am-

nées de la "Belle Epogue” !

I1 nous a paru intéressant, au moment ol nous cé¢lébrons le Millénaire de
la Principauté de Liege et, plus spécialement, celui du Marquisat de
Franchimont, de nous pencher sur la vie de ces habitants anonymes de chez

nous, au sens large du terme.

De nombreux écrits existent; en particulier dans cette collection si riche
en documents qu'est le Fonds /ilbin Body; nous ne doutons pas qu'en cette
anneée anniversaire, plusieurs amis &rudits de notre ASBL, spécialistes en
la matiere, nous feront 1'honneur et la juie de lem exploiter pour nous

offrir des articles Intéressants et souvent inédits. Déja, dans le
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présent bulletin, notre ami L. Pironet, nous a repwmd:. sa conférence

d'avril 1978 sur les activités agropastorales dans notre région.

Les circonstanczs nous ont mis dans les mains le livre du Professeur
Louis Remacle, "Le parler cde La Gleize", onrage couronné par 1l'Académie

" Royale de Langue et de Littdrature Frangaise. Nous l'avans lu avec le
plus grand intér8t, Si certains chapitres sont d'un abord assez ardy pour
les non initiés aux subtilités de la linguistique, tous les aspects de cette
recherche sysﬁématique sont captivants et, dans le comaine de notre propos,

d'un intérét certain,

Nous n'ignorons pas que la région de La Gleize n'a jamais fait partie ni
du Marqdisat de franchimont, ni méme de la Principauté de Likge; l'auteur

ne manquera pas d'attirer notre-.attenticn sur les variations du parler

entre les villages et hameaux, pcurtant parfois si priuches, mals a ces réser-
Ueé pres, nous pensons'que le sujet est intéressant et énrichissant,

Au travers d'une recherche linguistique, Mr. 1le Professeur Remacle va nous
brosser un tableau fort complet de la vie rurale; nous le remercions trés
vivement de nous permettre-d'en extraire les ¢éldments qui nous'paraitront

les plus intéressants et nous sommes convalncus gue nos membres apprécie-
ront la collaboratipn gu'ainsi, l'auteur du "PARLER DE L+ GLEIZE" apporte

a notre cher bulletin,

NeDsLoR. o Les extraits de cet ouvrage seront présentés entreé quillemets.

. Ltouvrage a paru en 1937.
EOE I

" TAu début de son livre, l'auteur nous situe la commune de Lih GLEIZE =

"La commune de La Gleize, l'ancien ban de Roanne, fait partie du canton
de Stavelot; dans la province de lLig&ge. ‘,

Longue de 12 km., elle touche a plusieurs autres 60mmunes ¢ au nord,
Sart et Spaj; a l'est, Francorchamps; au sud, Stavelot, fFosse et Bodeux;

4 1'0Ouest, Rahier et Stoumont/
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"Elle s'étend sur les deux rives de 1ti\mbleve. Mais seuls deux heameaux,
MDnceau.et Chénéux, sont sur la rive gaucﬁe. Tous les autres': La
'Uenne, La Gleize, Borgaumbnt, Roanne, Heilrimont, Cour, MOuliH du Ruy,
Ruy, Egbomont, Andrimont, Chevrouheid, Neuville, sont:situés sur la ris
droite, et, sauf les deux premiers, dahs le Fond ou sur léé flancs de

la vallée du Roannais, affluent de 1l'dAmblave.

¥Creusde du nord-est au sud-ouest entre deux longs plateaux marécageux,
avancées occidentales des Hautes-Fagnes, cette vallée Forme déja un
couloir d'une remarguable unité, Mais, se prolongeant au-dela de
1'Ambleéve, entre Rahier et Bodeux, la ligne de fafte méridionale
continue d'autant la dépression, fAussi le territoire entier a-t-il

ltaspect d'un tout géographique bien délimité.

"Le ban de Roanne fut, semble-t-il compris dans la principauté de Sta-
velot dés l'origine de celle-ci. Mais la formation des hameaux reste
obscure. Le nom de Roanne est attesté des 1085. 11 y avait deux
Roannes, duas Ronas,. La Gleize et Roanne, et l'on sait‘que dés 1131

chacune avait son église. .

"la paroisse de Roanne comprenait au début les communes de Stoumont,
La Gleize et Francarchamps. La premiére n'e eu sa chapelle qu'en 1751,

et la derniere n'est devenue une paroisse qu'en 1829,

"le fait que La Gleize ¢teit le centre Jd'une paronisse aussi importante

Roanne lui-méme

semble montrer l'ancienneté du village. Le nom de
ntest pas ¢lucidé. Les noms des autres hameaux ne nous apprelnent
rien non plus sur la date de leur fondation. L'agglomération de

floulin-de-Ruy est la plus récente. Elle s'est Fofméé au XVIe sigcle.

"le ban de Roanne avait une cour de justice dont les plus anciens actes

remontent & 1492, Ban et cour ont disparu avec 1'ancien régime.

"les deUx Jglises primitives, Saint-Eustache (& Roanne) et Notre-Dame
(4 La Gleize), dtaient les centres respectifs du "haut ban" et du
"bas ban". Ce dernié: comprenait La Gleize, la Venne, Cheneux et

flonceau : le premier, taous les autres hameaux.
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"Aujourd'hui, on compte truis centres : La Gleize, dont dépencent
Borgoumont et La VYienne : Cheneux, qui a une chapelle depuis 1724 et

est paroisse depuils 1845 : Moulin-du-Ruy. Ces hameaux l'emportent

" seulement sur les autres parce qu'ils possédent une €glise, une école

et guelgues magasins.

"La commune est essentiellement agriceole. tlle est traversée dans sa

largeur par la route et la ligne de chemin de fer de l'Ambléve. Mais

la vie moderne ne lul a pas encore fait perdre tout-a-fait. son ancien

caractere, L'habitatioun, 1l'éxistence et le langage y conservent de

curieux traits d'archaisme."

Apres avoir bien situé la région qu'il va dtudier, ulr., le Professeur
L. Remacle va successivement traiter de grands chapitres dont nous re-

tiendrons

'« les cardctéres phonétiques et morphologigues du Parler de
la Gleize ‘

. la vie agricole dans cette région

Mlais ceci fera l'objet de plusieurs articles qué nous publierons dans
_nos prochains bulletins.
(a suivre)

R.Manheims
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DU SPA FRANCAIS AU HOT-TUB CALIFORNIEN,

les avatars de l'utilisation du nom de Spa,

L LR T

Personne n'ignore gue la célébrité des eaux de Spé a incité, a la fin du
16e sitdcle, des médecins et  hommes d'affaires anglais & accoler le nom de
notre bourg & celui du lieu dont ils désiraient lancer les eaux, montrant
par la gue les eaux, de Harrogate par exemple, pouvaient se comparer a

celles de Spa.

Cette fagon de faire s'est étendue et est devenue une habitude au point
gue, dans le monde anglo saxon, Grande Bretagne et Etats-Unis principale-
ment, Spa a pris la valeur d'un nom commun pour dééigner une ville d'eau

ou de cure thermale (1),

L'existence d'un Spa-frangais, prés de Paris, est, croyons-nous moins

connue .

Lle mérite de la découverte revient & NMadame Annette DEPREZ-Vif BENEDEN, 1la
fille du regretté Directeur du Laboratoire de l'Etablissement des Bains,

gui habite depuis guelgues anndes a Saint—Germain-en-Léye.

Faisant les guais é Paris a la recherche de caftos posﬁéles anéiennes,

elle tomba un jour en arré&t devant une Carte‘portant en légende "Saint-

Germain en lLaye - Le Spa'fran@ais” (voir reproduction en hors-texte).

Sa curiosité de épédoise'et de saint~germanoise d'adoption était piguée

ay vif., Aussi se mit-slle en guéte de renseignements sur ce Spa frangais,

dont apparemment personne a Saint-Germain n'avait entendu parler, C'est ‘

grédce a ses recherches et 4 son obligeance gue nous avons pu rassembler

les informations qui suivent. (2)

(1) Voir & ce propos l'article de feu Georges BARZIN :"Comment Spa devint
anglais" in "Bulletin de la Sté.Royale le Vieux Liége n®135,0ct.Déc.1961,
confirmé par les articles sur Spa in "The Oxford Dictionary of English
Etymology et dans le volume 21 de l1'Encyclopedia Britannica,

(2) Une photocopie du dossier rassemblé par fime.DEPREZ-UAN BENEDEN sur cette

guestion peut 8tre consultée au Fonds Body & la Biblioth, Commun. de Spa.
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Saint-Germ2in-en-lLaye, résidence des rois de France - rappelons que Louis
XIV y est né et y séjournait régulikremcnt, avant de préfdérer Versailles -
a eu des sources ferrugineuses connues dés le Moyen-fige, principalement

les sources de la Pissotte et de Sainte Catherine. Tandis gque Blanche de

‘Castille, la mére de Saint-Louis pr.férait les eaux ce la Pissotte, quel-

ques sigcles plus tard, la reine Anne d'Autriche dut, parait-il, aux ver-
tus de la seconde de donner naissance, aprés 12 ans de meriage, a un dau-

phin, le Futur Lopis XIV. (1),

Une troisizme soufce, dite "des Grottes", celle qul va nous occuper, tres
'ﬁrpéhe de Saint-Germain, mais située sur la ‘commune du Pecqg, ferruginsuse
et gazEﬁBQ;aQait, elle, la répuﬁation de guérir de 1'anémie et.. de malacies
ﬁbiﬁs avduablésc Flle n'eut pas faveur des reines mais celle des favorites

des rois, puisque, comme le rappelle 1'Album du Guide Robert-de 1902,

biane de Poitiers, Gabrielle d'Estrée et la fMlarquise de flontespan eurent
recours . a ses eaux puur épanouir.léur beauté,;.. évec le éuqcés qgue 1'an
sait 1 Et en 1787, une communication de la Socidté Royale de flédecine en
démontre la valeur curative pour 1le traiteﬁent de la chlorose, de 1'anémie,

dans tous les cas de recanstitution de forces.

Cette source jailiissait dans le parc du Chateau Neuf construit par

Henri TV prias cde la Terrasse de Saint-Germain,

Le chateau fut détruit & la fin du 18e sigcle et dans ses jarcdins ont

été édifids au milieu du 19e siecle, des bdtiments de style gothique et

Renaissance, inspirés par 1'H&6tel de Cluny et le Chéteau dé_Cheﬁdnceauxn

Ces bétiments furent loués au début du 20e siecle a une société privée
qui décida d'y créer une Station thermale dotde de toutes les commodités
gue l'on pouyait exiger, dunt un Casino, et lui donnz le nom de “"Spa-

frangais", par analogie avec la ville belge de cure et de jeux.

En feuilletant l'album "“Le Pecg en cartes postales anciennes", publié en

1974, on peut se faire une idée assez précise de ce que fut cet établis-
sement . .
(1) Cela ne fait-il pas dé&ja penser aux eaux de Spa, et plus particuliére-

ment & celles de la Sauveniére mais.. sans pled de Saint-Remacle !
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On y voit le barc, la source au début du siecle, les sélles de jeu, la
piscine de 1'établissement de bains, la salle du thé&tre, qui Férmaiebt

un ensemble fort luxueux., ,
{'établissement thermal éé.cqmplétait, outre deux piscines d'eau ti&de, par
des salles spéciales pour douches et bains turcs, des salleg'aé massage

et des cabinets de manucure et de pddicure.

Malgré ces avantages et la facilité des iiaisohs‘avec Paris par train - la
premiére ligne de chemin de fer pour voyageurs en france fut celle de
Paris & Saint-Germain -, par le tram et méme par un scrvice de batéaux
depuis la gare d'Orsay, le Spa frangais ne connut qu'un succes éphémére
et, pour des raisons inconnues, dut fermer ses portes aprés qulques

annNées »

Par un curieux hasard, pendant la'guérre'1914-1918,flé demeure fut louée
a2 la reine Elisabeth de Belgique, puis encore, une partie du bdtiment, a

des Belges jusgu'en 1947,

Le dernier avatar du nom de Spa vient des Etats-Unis, de Californie plus
précisément, comme nous l'apprend un article de Sylviane STEIN, publid dars

1'Express du 21 juillet 1979.

11 s'agit d'un bain collectif, gui se prend "dans le bouillon tigdde d'une
baignoire multiplace le “hog—tub" ou "Spa'", du nom d'une ville d'eaux...
belge (ce qui Gtonnme l'auteur de Itarticle, qui visiblement ignore, elle,
“la signification que "Spa" a prisé en anglais). "On s'y assied sur des
banqdettes dures immergées pour s'y faire masser par des jets d'air chaud
sortis de la paroi ou du sol.

+e.les taliFDrniéhs ne jurent plus'que par le "Spa". (et engouement s'est
é¢tendu a l'ensemble des Etats-Unis. Prés de 400,000 Américainé ont fait

installer pour 200.000 francs belges environ un "Spa" chez eux !

(
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En Suisse, aux Pays-Bas et' en Républigue -fédéTale d'Allemagne, on ne
compterait plus, selon Sylviane STEIN (1), les h6tels équipés de bains _

bouillonnants.
lLe 'seul pays encore réticent jusqu'a présent, semblerait étre la France.

Nous y ajouterons la Belg{que. Et pourtant, ne serait-ce pas la une
occasion unique de profiter d'une mode venue des Etats-Unis psur relancer
la balndothérapie chez nous, faire én'quelque sorte rentrer le "Spa" a

Spa %

Car, éhmme le dit encore Sylviane STEIN;”périan£ des pbssibiliﬁés de déve-
lbppéméht de.ce nouveau type de bains, ”féué les eépoirs_sOnt permis et les
‘ r@séfves‘énvéfé les gadgets américains; du skatéboara a la planche a voile

ont toujours cédd devant la civilisation des loisirs 1",

J. Toussaint. -

(i) dui nae dit paé si dans ces payég ils portent dgalement le nom de Spa .

Bibliographie.

Album du Cuide Aobert : 1902 ou 1904

Album.panoramigue Saint Germain_Le Pecg

BERTHON (Roger) St.Germain en Laye _ _
LA BARRE (Pierre Michel de) Petites et grandes heures du Pecip et du Vésinet,
RANNAUD (Pierre) Le Pecqg en cartes postales anciemnes 1(38-1922

ROLOT.et SIVRY : Précis historique de St. Germain en Laye Annuaire 1849,
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TOUJOURS A . L'OCCASION DE L'ORIGINE DU NOM DE SPA.
£0EE00808065008508006000500608600655580000802550006880020668

Ltintérét d'une revue augmente avec le dialog ue qui
s'établit entre les lecteurs au sujet d'un centre d'inté-~
rét. Ce fut le cas pour Histoire et Archéologie Spadoise
‘avec ll'origine du naom de Spa,

x % ¥

Nous avons lu avec intérét la communication de Madame Annette Toﬂssaint—
Christiane, traitant de.l'étyﬁologie du nom'de SPA et pris connaissance

de la proposition du Prﬁfesseur:L, Remacle a éavoir : Spa viendrait de
sparsa.(Fontana), partiéipe passé du latin spargere (répandre) au sens

de jaillir, glose gue J. Herbillon rapproche d'un toponyme de Beyne-Heusay
1282, Sparfontaine; 1947, Spaiche fontaine; 1499, Spasse fontaine; 1528,

Spaufontaine.,

I1 faut cependant constater gue cette explication n'est ¢tayde par aucun

point d'histoire locale.

Transmise par le premier auteur anonyme des “Amusemens de Spa" (vers 172),
la tradition indique que de temps immémorial, la fontaine de Spa s'est
appeléde : LE POUHON, mot wallon désignant ‘tout & la-fois la source, le
puisard et le breuvage d'eau minéfale, et non queldue‘SparFontaine ou
Spassefontaine.

De plus; la fontaibe du Pouhon était ééparée du hameau du vieux Spa et
située dans une petité’prairie entourée de bois; c'est dans ce lieu que
Colin‘LeloUp acheta en 1327, 12 bonniers de bois qgu'il fit défricher,
créant ainsi le nouveau Spa thermal.

Avant cette date, les huveurs d'eau se logaient au vieux Spa ou sous la
tente.

Ceci semble indiguer gue la source du Pouhon dans le creux hoisé de la
vallée du Wayai et le hameau du vieux Spa a cheval sur son ruisseau aient
suivi des destinées distinctes avant de connaftre une histoire commune

créde par la vogue de la crénothérapie,
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Nous n'avons guére d'indices de grande ancienneté de 1l'usage de la source,
les pigces de monnaie romaines trouveées aux abords de celle-ci ayant pu
gtre perdues par quelque“collectionneur de la Renaissance.

la citation de Pline, en 1'an 50, pohrrait concerner la Fontainé de Tongzes
située ¢galement "extra murce" et ol furent trouvés de nombreux vestiges
romeins (cf. de Villengagne. Histoire de Spa) ou hien encore la fontaine

de la Sauveniére avec son diverticule de voie antigue.

De ceci, il découle gue la création du vieux Spa pourrait é&tre antérieure
a2 la renommée de la fontaine du pouhon et partant gue l= source n'ait pas

baptisé le hameeu.

Du point de vue philologiqgue, les vieilles graphincs de Copscus (1276);
Spas (1302), Spaz (1315): Spaux (1554) sa terminant par 5,7 ,X, pourraient
gériver du latin Spatia, forme pluriel féminisée du latin Spatium selon

les owuvrages de référence suivants :

L

ectes du

@

N

- Dictionnaire de l'ancienne lengue frangaise 2t de tous scs dial

9e au 15e sikcle, tome 3. p5.504 Paris 1938, Godefroy, Fu -

- "Espace ou espasse (1429) : esmplacement, chambre, tout endroit hsbita
ble et couvert, '
- Spause ou espausse (1465) : vieux mat wallon : espece détaché d'un

bois pour &tre mis en culture.” ' :

‘-~ Glaossarium Mediae et Infimes la-initetis. Tome 5, 0.318.
BTl adeiivuaiiosdioidil 3 h

"Spatium.,.. 1548... une maison contenant deux espesses.’ . .

N - .. . . . PR
- Et méme dans le petit Rohert (socidié du nouveou Litied)

=

577

"espace- latin spetium : spaze vers 1197, surtout dans 1o sens ¢'espacs
de temps jusquieu l6e siccle. - espaice (13e sibtcle) lieu plus ou
mains délimité ol peut se situcr quelque chose."

L'hypothése de Vannerus niest pas & gcarter de manitre pdéremctoire. Spa
viendrait de Speatiez, signifiant espace ouvert dans les bois (& l'cccasion
des grands défrichements ardennais de la fin du fMoyen-Age?) sous forme de

tenure de roture, c'est-a-dire de la concession par le Seigneur, d'une

terre & des manan:cg.

['incendie du greffe du village de Sart 2 zmporté en fumée toutes les

archives relatives & l'histoire de Spa =vant sa séparatich en communautes



et paroisses indépendantes vers 1592 et peut-8&tre tous nos . espoirs d'éclai-

rer 1'histoire locale avant 1327,

Nous rejoignons notre aimable interlocutrice dans son souci de recherche
de la vérité historique et concluons avec elle qu'len matiere toponymique

il caonvient de ne s'engager gu'avec la plus extréme prudence.

lLouis Pironet,

ATTENTTION ' - Notre visite a Heerlen,

Quelgues informations complémentaires et importentes.

Bien gu'il soif encore brépaturé de fixer une date précise. cette visite
au Musée des Thermes romeins de Corioﬁalum'é Heerlen (Pays-Bas) aﬁra
probablement lieu le samedi 10 mai 1980, 1l est toutefois possible que
cette excursion soit possible a d'autres dates, notamment en avril, voire

en juin...'pour ceux & qui cette date du 10 mai ne conviendrait. pas.

En principe le déplacement de nos membres a Heerlen est a effectuer par
leurs propres moyens avec rendez-vous (lieu et heure) & convenir. Cer-
tains d'entre eux ne disposant pas de voiture pourront toutefois bénéfi-
cisr de cette excursion gréce & la collaboration de la fMaison de Vacances
Sol Cress qui le 10 mai et & d'autres dates (& fixer ultérieurement) or-
ganisera cette excursion pour ses vacanciers au moyen d'un ou plusieuré
cars dans lesquels nous réserverons un certaim nombre .de places au béné-
fice de nos membres. ‘11 est cependant prudent de réserver ses places
dés-a-présent. Départ prévu vers 13h1l5 et le retour vers 18h00. Une
participation aux frais sera demandée a nos membres qui béndéficicraient
de ce transport. '

Les derniéres précisions relatives 2 cette excursion seront communiquéss
ultérieuremant. Mais déja pour renseignement et inscription, une adresse @
Mr. R. Manheims, 9, Av. Léopold I1I1,4880-SPA, (Té1.:087/77.13.06 - Le ma-

tin de préférence).
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(suite de la page 2)

Nous attirons l'attention de tous sur 1l'intérét de la formule familiale
qui couvre tous les membres d'une méme famille demeurant sous le méme toit
» et qui facilite la cldture de nos comptes sans augmenter les prix !

La souscription peut &tre effectuée directement & notre compte dont voici
1ltintitulé:

Histoire et Archéologie Spadoises ASBL

Rubr. R. MANHEIMS, Avenue Léopold II, 9 4880 SPA

Compte 348-0109099-38.
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Bulletin de juin 1980

En liaison avec le théme de notre exposition d'été prévue
du 14 juin au 14 septembre 1980

FRANCHIMONT, TERRE LIEGEOLSE,
nous comptons 6ffrir & nos membres un bulletin de juin spécial et imprimé
exclusivement réservé au marquisat de Franchimont dans le millénaire de la
principauté de Liege.

Convaincus de 1'intérét porté & cette initiative, nous at-
tirons 1'attention de tous sur le fait que ce bulletin spécial qui, en prin-
cipe;comprendra également le catalogue de 1'expos%ion, reportera la suilte
des études et articles publids en mars au bulletin de septembre prochaiﬁ.

KK H KN KK KK KRR R K KK XN KN H

I1llustration de couverture de 1980.

Ruines de Franchimont en 1823 par le chevalier de la Barri-
ere. - J.B. de Jonghe ft. Lith. de Dewazne et Comp. 150 x 215.
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